ETUDE DES



Narval Narval
Army Trucks


CARACTERISTIQUES

MOTEUR
Typa : G.M.C, 270

6 cylindres on llgne, & scupapes on téie commandées par

Biges et culbuteurs,
lisage :.58.04 mm (3 25/32°),
; 1018 mm (4],
Cylindréde : 4.416 ec.
Rapport volumétrique : .75
me maximam au régulateur ; 2750 trimin,

Wilebrequin & 4 pallers.

Arbre & cames entralnd par plgnong hélicoldaux,

Refroidissement par eau dans cireult étanche aves pompe cen-
trifuge, thermosiat, radlateur et ventilateur.
ket ralssage sous pression par pompe & engrenage of flltro 4
ulle,

Allumage
Par batterie et distributeur.
Babine Delco-Rémy ?‘pc L115.148.
Distributéur Delco-Rémy type 1,110,135,
Condensateur Deléo-Rémy type 500
Bougles A.C, type 44.
Batterie Delco-Rémy & volts 185 Amp/h (20 heurss).
Nombre da plagues par élément : 19,

Alimeniation

Flitra & essence ! A.C. typa T2
Pompe & easenca @ AT 1vpa AF,
Fiitre & alr : Zénith 213, - MR
Avee régulateur King Seely : type VE-148.

_ Accessoires électriques
: Démarrenr ; Deleo-Rémy type 1.107.418 & volts

o Dynamo @ Delco-Rémy type 1106861 8 volls,
*'“lif;ulnt:ur i Deleo-Rémy type 1118468,

EMBRAYAGE

i sec du type A roseort diaphragmd
L

£ 288 mm (11 1/2°)
Diamétre Intérieur ; 1715 mm (6 3/4"),

isseur : 3.9 mm (0.154").

L& disque comporte un dizpositl? de progressivitd el un moyeu
el 8 ressorts grortisseirs,

" BOITE DE VITESSES

o Faisant ¢ aves le moteur, A 5 rapports evant eb une marche
< arriére, la tritme est la prise directe et I8 cloguitme est
surmultipli
Fta" ; 1=r+ ; § 06/1

ame ; F A1

b LI 1

dms o 171

Bme L TTOL

AR : B/1

TRANﬁMISSIDN "

Lo transmisslon aux trols ponts moteurs s effectus par Uin-
termédiaire d'une bolie de transfert of de cing arbres & cardans
(un entre bolte de vilesses ot bolte de tramsfert, ef, & partiy d.
celle bolte, un pour le pont avant, un peur la pont central, et
deux pour le pont arrlére exirfme).

PONTS AVANT OU ARRIERE

i ke Banjo
Carter. X manobloe |
Couple e spirale
Rapport de démultiplication : 6,6/1
MNombre de satellites du diffdrentiel ; 4.
Jolots homocinétiques pour pont gvant :
Pont Banjo : Bondix Weiss
Pont Splt . Bendixz Welss ou Rzeppa

DIRECTION

A vis et dcroa avec billes & recirculantes = Intermédiaires
Fapport 23,671,

BOITE DE TRANSFERT

ol Split
en deux parties
hypoide

La boite de transfort comporte deux rapports de démuitipli-
eatlon ible. Un dispositif de crabotage spéclal perswet égala-
ment da couper la bHaizon avee la pont avant pour la marcho
narmile sur route,

1l existe deux types da bolte de transfort ulllistem jicdiffs-
remment sur co véhiculs,

La premikre, de fabricatlon General Motors, est smployée sur
les modiles dginipés de pont banje fabriqués par s General
Motors ; la second, fabriqué par Wisconaln, est employd sur las
modéles munis de ponts . fabriqués par 'I'I.m.ﬁu.

RAPPPORTS
| GM.C. (Banjo TIMKEN 1113
High (normal) w..feeeans | L16/1 . l.mmn }
Low (demultiplid) ,..... 268/1
SUSPENSION

AVANT ; classique par deqx ressorts & lames geml-pllip-
tigues longitudinaux, absorbant pouzsée ot réactlon. Amortis-
seura hydrauliques Dwleo & double effet,

ARRIERE : par doux ressefts, & lames semi-olliptiques lon-
gltudinaux inversés, Réaction et poussés absorbées par des bisl-
Iettes artleulies sur cmoutchous, Amortisseurs Daoles hydrau-
ligues & double effet,

FREINS

Classlgques hydrauliques. sur les 6 roges avec a&rvo «  Hys
drovae », & dépresglon,

Diagmitre des tambours

i.g W"’f E“; ..................... 581 mm
«  pon O il L T 3556 mm
AR PonE BpIIE .t e 408, 4 mm

Dimensions dea garnitures :
AV, Banjo ;4 g.?j ﬁaﬁmﬁﬁganm
@ AET X656 mm
AV split | 350 18 %806 5 mm
AR, Banjo |

o Bplit | §'da #5865 mm,

DONNEES NUMERIQUES
A) DIMENSIONS

Longweur -hors tout

g
-
&

platean & ridelle (aves Wrewill.. . ... 6.15 m 6,78 m
e (sans Lrewll}... . .. .. 6,55 m 648 m
Longueur hors tout ; benne avec trouwih,..... - 898 m
Largear hora tout . plateau b rideliss ... v XM m 2Mm
— PaDme Gl S — 2H m
Hauteur hors tout : plateau b ridelle bdcheé. 2 B0 m 280 m
— bggatuu. & ridella non
B g e e 12 m 2,21 m
Longueur do caisse : platesu & ridelles,, ... 2 m .68 m
- o L P B — 3T m
Largeur do calsse ! plaleau a ridelles. 2 m 2.?@ m
— Ry 2 m
Garde au sol. ..., T 0B m 02 m
Vole avent .............. 1,58 m 1.5 m
Vobe arriére ..., .. 1,72 m 1.7 m
Empabteient .. .oee:oensions 36Em 41T m
Ecartement des essieux arritre LiZm - 112 m
FPneumatigues  : dimonsions ..., . TH=28 - B plis
—_ montage avang . simples
=k mantage arrikre Jumelés
Jantes . .iiiese x 7T &
Pression da gonflement e S 4 kgicma
B) POILCS
Chérsis et cabine seulement avec plein d'gs-
sencow Liuile ef onu, 3
RERCER . el SV L s e A5 kg 4.1M kg
SANE Teemll ooiieiiiiihia 3600 kg 3780 kg
Motour aans accessolres kg
C) CAPACITES
BEservilr d e8B0N08 . ..o v vere vt s donesilot o 100 & 150 1.
Bystbme de refroidissement .. ..., ... 18 I,
Carter moletr
Premler remplissage, ¥ compris fites i hyile 10,5 1.
Remplissage apres widange .......... Tk
Bofte de vitessea (premier modile) b o R 8.1 L
— tdernier modéle)., ., .... 4.2 1
Bplte do vitesses (premier modiéled avec prize
LT T e B i T 6.8 .
Boite de vitesscs (dernior modéle) avec prise
O CIOUIVERRERT . L e e B R 4,7 1.
Carter de vis sans Tin du trewil.........cii.. 1.8 L
Falier Intarmédiaire de Farbee de (ransmis-
Blpin aux roussd arridre extrimes.., . ... Lk 3
Carker de diffdrentisls
Font SPLIT Font -BAXJO
F T R 248 1, Bl L
Médian i i g B =l a8 1. 1 1
0 T SR b 4.8 1
BEolte de transfert . .,..... 8 L= 19 L
Filerg 4 air du carburateur ; 0,85 L -

el S




CONSEILS

PRATIQUES |

I. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Yidanger lo radinteur ct 1o moteur.

Démonter les commandes du earburateur et le flire
A nlr,

Demonter s prise du thermométre sur la culasse of
Is tuyau d'essence placé sur le collecteur d'admilssion,

Débrancher les fila de dynamo ot de Pavertisseur.

Enlever la grille de protectlon,

Enlever le radiateur,

Diémonter le ventilateur,

Disaccoupler 1o tuynn d'échappement.

Débrancher o tuyau d'adration do carter moteur,
au raccord du clapet d'acratlon. Désaccoupler le tuyau
& dipression au elapet de retenue, dévisser lo raccord apé-
clal du collectenr d'admission.

Désaccoupler le filire & cssence,

Dibrancher la durite inférleure de la pompe & cauw.

Enlever la bobine d'allumage,

Dimonter le plancher, Pour celn, mettre le lovier do
In boite de vitesses au point mort ; le levier d'engagement
du pont AY et le levier de la boite auxilinire & In position
avant, engagec. Retirer les tampons de l'accélérateur eof
de lan pédole du démarreur. Enlever les vis et la bride
fixant ls joint en culr aux leviers. Enlever les vis ode
fization du plancher.

Dimonter, de la boite de vitesses, le levier du frein
A maln,

Démenter le tuyau de dépresslon sur lo earter du
volant,

Dvébrancher le cible batterle-démarreur.

Dimonter les pédales d'embrayage et de frein. Désac-
coupler le tuvau fAexible d'huile & Parrlére du moteur.
Retirer de la boite de vitesses V'atiache du flexible du
eamplenr.

Dimonter I'nrbre transversal du deéemarreur.

Désaccoupler les supports arrlére do moteur. Hetirer
lea boulons supérivurs des supporis du moteur. Débran-
cher la tresse antlparasites entre le couvercle ded culbu-

teurs et la cabine, Démonter les 2 visosupérieures qui
fixent le carter de la bolte de vitesses au earter du volant.
Retirer le carter inféricur du wolant et lo prolongcment.

Dibrancher les tresses antiparasites de la radio, sous
1o moteur. Débrancher les tresses & 'avant de la traversa
du chissls, de chague ecité du moteur, ot les lresses &
larriére du moteur, a Vendroit do chissis, Enlever les
boulons du support avant du moteur,

Vidanger lo carter moteur. Retirer lo freln en fil des
2 vis inférleures gul fixent le carter de la boite de vitesses
du carter du volant et retirer Ies 4 vis ot rondelles,

Déposer lo moteur. Tl gera peul-Slre nécessalre de
forcor les panncaux Iatérpux ot les entretoises du radia-
teur pour rotirer lo moteur du chissis,

La pose du moteur s'opdére en sens inverse.

SUPPORT ARRIERE DU MOTELR
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SOUPAPES
Soupape d'admission

Longueur totalo : 1221512130 mm {4.800-4.779") ; dir-

métre do 1a tige : 5,658 4 8,079 (03407 i 0.34177) : diamidtre

de la téte: 41,672 mm (1 41/04") ; angle de portés @ 30°.
Ouverture admission : 4° AV PMH
Fermeture admission : 58° AP PMB

Soupape d'échappement

Longueur totale : 122,01 i 128,67 mm (L8390 & 4.860") ;
diamétre de la tige :amas.mmm(o.m:am*; H
diamétro de la téte : 37,506 mm (1 15/32") ; angle de
portéa 1 300,

Ouverture échappement : 55°30 AV FPMB
Fermeturs échappement : 27°30 AP PMI
Le jeu des soupapes & chaud est de 0,33 mm,

Ressorts

Les ressorts do soupapes ont une longueur librs de
53,38 mm (2 1/8").

Guides de soupapes

. Les guides de soupapes sont emmianchés & force dans
1a culasse. Le jeu entre lo gulde et Is tige do soupaps dolt
étre compris entra 0,025 et 0,076 mm (0.001 ef 0.003") pour
Fndmisslon : 0,050 et 0,102 mm (0002 et 000"} pour
Péchappement,

Lw_ﬂm Ia partie supérieure du gulde et ls

ressort dans ln fulasse ne doit pas dépasser
g ‘mm  (6LS6),
; Culbuteurs

s culbuteurs a un diamétre de 20,09 & 20,11
B7917"). I1' est monté dans ses coussinets
[ LG A 0,064 m (D.0008 & 0.0025"). Les pous-
5 ¢l siirs ont un diamétre de 25121 & 25146 mm
w.'l et sont montés aves un jeu de 0,003 & 0,064
& 0.00257). Lorsque le jeu dépasse les limites, il

est nécessalre de changer les poussoirs,

ARBRE A CAMES
Dismétre des portées :
AV ... .. ......vi0e0e. . BLEIS & BLS4? mum

48928 A 49954 mm
485341 & 48387 mm

i

AR ...iiiiiireniaa. 6754 & 40779 um
Diamétre des coussinets :
15 A FeeaTs vowes  BLAGSO A 5LGOS Dim

AV Intermédiaire ...,
AR Intermédiaire ..., 45005 & 48430 mm
AR  .....iiiiiianiaa.. ABSIT & 46843 mm

Lo jen dolt &tre compris entre 0,038 ot 0,089,

Le volle & la portée Intermédiaire de IFarbre & cames
ne devra pas dépasser 0,038 mm (0.0016") et lo faux rond
de portés 0,008 mm (0.06H25"),

Le plgnon de distribution est monté & force en bout de
l'arbre avee un jem de 0035 & 0,16 mm (0003 & 0.006")
entre la portée de arbre & cames et In plague de butée en
hronze,

40502 & 50,018 mm

e

Les bagues d'arbre & cames sont montées & la presse
dans leur logement. Vérifler la concordance des trous de
graissage wwvec les trous du carter. La bagus arriére doit
8tre montée avec sz partle évidés vers Parridre du carter
et son trou de gralssage doit correspondre avec le trou de
dérivation d'huile du carter,

Les bagues dolvent #ire bloquées pour les empdcher de
tourner. Four cela, employer une broche & polnte ronde de
7 mm de diamétre. L'introduire par In canallsation de

#

g
I_'__ 1;&_'.' 4
ol ;

Fig. 1. — Montage des bogues darbrg & cames,

graissage entre le palier de vilebrequin et Uarbre & cames.
Frapper sur la broche afin da pratiguer dans la bagus um
crin qul so placera dans le logement pratiqué dans le

bloe (Ag, 1),
VILEBREQUIN

Le vilebrequin porte & l'avant, fixé sur Is poulls, un
amortisseur de torsion, destiné & newiraliser les vibratlons
periodiques. Cet amortlsseur est composé do places de
métal et de disques en caoutchous (fig, 2).

Ne paz cssayer de réporer cet amortissour. Bl est endom-
magé, le remplacer par un ensembls neuf,

Diamétres des portées des pallers :
Falier AV : 8318 & 6819 mm (26805 & 2.6845"),
Falier AV intermidiaire : 6895 b 6597 mm (27144 &

2T145™),
6076 & 7050 mm (27465 &

Paller AR intermédiaire :

2. TI05"),
Palier AR @ 7052 & 70,55 mm (27765 i 21775M).

La poussée est absorbée par le coussinet Intermédiairs
AR. Jou axial : 0,076 & 0,205 mm (0008 & 0.008"),

Le vollage maximum au paller intermédiaire est de
0,051 mm (0.002"), Le faux rond de portée ne délg pas
dépasser 0,006 mm (0.M25"),

Coussinets de vilebrequin

Il exists des coussinots aux cotes de réparation Infé-
ricures & la cole initiale de : 0051-0264 et 0508 mma
(000 2-0.000-0.020°' ),

La jem des coussinets est compris entre 0,020 ek
0,084 mm (00008 ef 0.0083%), Les coussinets sont formés

AMORTISSEUR

DE TORSION. POULIE

VILEBREQUIN

Fig. 2, — Coupc da Vamortisseur Ju Eoraiom.



Fig, 3. — Firallon des coussinets de vilebroguin.

CRAN

TROU DEJET
DHUILE

Flg. B, — Fization des coussinels de bielle.

par une coqullle d'acler garnle d'antifriction. Les demi-
coussinets inférleur et supérleur sont maintenus en place
par des crans darrét qui se placent dans un logement
correspondant du coussinet et du chapeau (fig. 3).

Four le montage et l'ajustage des coussioets ;

Montsr 1o 1/2 coussinet supérleur et a‘nssurer gue le
eran sa monte dans son logement,

Monter le 1/2 eoussinet inférieur da fagon gue le cran
d'arrét rentre avee du serrage dans son logement du cha-
cAL.
% Pour serrer les boulons de palier, 1l est recommandé
@'utiliser une clé de mesure de couple, Lo couple de serrage
des boulons dolt étre de 11 & 12 m/kg.

Pour déterminer si lo coussinet s'ajuste bien, on peut
employer la méthode sulvante : placer un petit morccau
de cale d'épalsscur denviron 6% 25 mm et de 0,08 mm
(0.0025") d'épalsseur cntre le coussinet et lo vilebrequin
(ilg. 4). Serrer les boulons, En falsant tourncr le wolant,
on doit sentir une légére rosistances

Ne pus faire tourner lo voland de plus de 25 mm dang un
prng on dang Pavire, lo cale pouvant endommager le coussingt.

Pour obtenir plus de précision, en peut monter une
cale de 0,096 mm (0.005") d'épaisseur. 1l doit ¥ avoir alors
un: forte risistance, Plocer ensuite une cale de 0,05 mm
(02" ; I ne doit pas y avoir de serrage appriciable,

&i le volant tourne librement aves la cale de 0,076 mm
ceci montre que ka portée du vilebrequin dolt étre rectifidée
i nouv.am, ot que lon doit employer des coussinets de
dimensions plus wibles.

Ne jamais lmer oun reetifier les faces des chapeaux.

Los chapeaux de portées intecmédiaires sont marduée
@ Fronts (avant) oo « Hear» (arriére). :

PALIER ARRIERE DU VILEBREQUIN

Lo jolni d'huile esi constitud par wun
jute pressée dans le support ot lo chapew
joint de lége est monié dans o gorge do b
rieure du chap.su, gqui vient en 'H'I“ﬁ_f v
motenr, i

Lorsqu'on met en place uné garnibos
extrémités au niveau de la surface du
support,

Lrexirdild de la parnilure ne doif ni dépadser, 0i &ire en
rebralt,

BIELLES

Les hiclles sont percées Intéricurement pour assurer
le graissage des axes de piston, Les bagues d'axe de platon
sont emmanchées & force dans la biclle, Les d.ux demil-
coussinets sont maintenus en place par un cran Comme
pour les paliers de vilebreguin («dg. 5). L'ensemble biells
it piston peut étre démonté par In partle supérieure du
bloo cyi.ndres.

Les coussinets de bielle se montent sans rectification. =
Rectifler les manctons du vilebreguin, si nécessaire. Ne
jamais limer les portées du eorps ae bielle ou du chapead.
Eemonter la blelle de fagon gue le trou du jet d'hulle se
trouve du cité de I'arbre & cames.

Dimensions des bielles et coussinets

Longueur daxe em axe & 177,76 & 177,85 mm (6608 &
7003},

Dinmdtre des bagues : 26143 & 25150 mm (0.9001 A
0.8305"),

Les coussinets de blelles sont fournis aux coles de
riparation iniérlenres & la cote initiale de 0,031-0,254 et
0508 mm (0.002-0.010 ef 0.0207%).

Le jeu des counssinets est compris entre 00156 ot 0,068
me (00006 et LOOZG"),

PISTONS

En alliage d'aluminium avec déflecteur et _ralnurs en
«Tw Bl l'on dolt remplacer les plstons p.* Beufs,

I N pe—— AT




Ay
¥

Ll

noter le numére de fonderie sur le cdté, de fagon & obtenir
dea pistons du méme type.

Au remontage, lo déflecteur et la raingre «T» doivent
étre & lopposd de l'arbre & cames. Vérifier lo jou du piston
dans le eylindre au moyen d'un clinquant que I'on placera
a l'opposé de la rainure en «T »

Diamétre des pistons & s partie sopérieure : 96,520
B 85488 mm (5.753 & 3.757").

Jeu & la parti: supéricnre de la jupe @ 0,002 mm (0.004"),

Jou A Ia partie inférienrs de In jupe : 0,076 mm (0.003").

Pistons aux cotes de¢ réparation supéricures de 0,28
0,508-0,762 mm (0.0010-0.020-0.050" ).

Largeur des gorges de segments :

Compression @ 3,188 A 3,218 mm (01255 & 0.1265).

Racleur : 4,776 & 4813 (0.1B80 & O.1BH5").

AXES DE PISTON

Les axes de piston sont du fype < fottant» dans les
bielles at les pistons. Ils sont retenus par des arréls placés
dans des gorges pratlgoées dans les bossages des plstons.

Ts se montent & la malnz Une méthode préclse,
i - pour wérifler si lés cotes sont bonnes, consiste & chauffer
ls piston dans de I'eao & 76°. L'axe de plston dolt entrer
librement.
— Diamétre : 25141 & 25146 mm (08398 A 09900,
— Jen dans la bague de pied de biells @ 0,0025 & 00178
mm (00001 & 0.0007).
Jeu dans le piston (montage serré) : 0 & 0,5 mm

: de plstﬂ:u aux cofes de réparation supdérisures
de 0,064-0,127 i 0250 mm (0.0025-0.005 & 0.0007),

SEGMENTS

~ Au mombre de 4: 3 segments de compression, 1

Lea 2 segpments de compressfon Inférleurs sont conl-

ques. Cecl a  pour effet de diminuer la durée du rodage.
Le segment supérieur ports un chanfrein & Uintérleur,

e

. Les segments portent sur leur face supérlenre le mot
S « TOF », indiguant lg dessus do segment

_ Segments de compression

— Epalsseur : 3124 & 3150 mm (01230 & 0.1240").

— Jeu i la coups : 0229 & 0330 mm (0,008 & 0.0147).

— Jeu dans la gorge : 0,083 & 0,064 mm (00015 &
00025").

Segment racleur

— Epalssear : 4,724 & 4,737 mm (0.1860 & 0.1BA5").

— Jen & la coupe : 0,229 & 0856 mm (0000 & 0.0147),

— Jed dans la goFge : CO5SL & 0076 muma (0.002 &
0.008").

VOLANT

-wolant est fixé sur le vilebreguin par 4 boulons et
4 g de guldage spéclaux. Ces goujons sonl montés &
foree dans Dépaulement du vilebrequin. Ils sont filetés
intéricarement et recolvent les houlons d'assemblage du
volant. Lorsqu'on remet en place le volant sur les goujons-
guldes du vilebreguin, démonter le chapeau du palier AR.

Fig. 6. — Vue en coupe du corfor moleur.

CARTER MOTEUR -

Lors d'un démontage, Il faut d'abord déposer ls couver-
cle du carter, sans quol on endommageralt lo tamls monté
sur la pompe & bhuolle st Axé au carter (Ag. 6).

Vidanger Ie carter.

Démonter la couvercle,

Désaccoupler le tamls en débranchant le tuyan d'arri-
vie d'hulle & la pompe,

Lo tamis el Ip corior dolvent &ire désmentds ensembla,

Démonter la prolongement du carter et lo carler Infé-
rieur do volant,

Démonter le earter,

Pour le remontage, procéder en sens Inverse.

POMPE A HUILE

Du iype & engrenages, st montée sur le ciid drolt du
maoteur, Elle est fixée par une vis et un éoron de hlocaga.
Ne pas serrer exagérément cotte vis, afin de me pas fausser
I'arbre du distributeur. La pompe est munle d'on clapet
limitrur de pression, mon réglable (fg. 7).

La pressien de refoulement & 100 tm. est de 25 i

4,8 KE.

— Epalsseur des plgnons :
i 1.2407),

Dipmitres @

— Alésaze du boitier : 18741 & 15,782 mm (0541 &
0.543™),

— Arbre de commande : 13,716 & 13,720 mm (0.5408
O0.5405" ).

1674 & BLT25 mm (1347

Fig. 7. — Coups du clopet Hmitewr do pression I‘MI"II.
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" VUE D’ENSEMBLE DU CHASSIS ET PLAN DE |

BARRE D'AC-
COUPLEMENT [ME RESSORT AV

E

ROULEMENT DE ROULEMENT D'ARBRE DE CARDAN DE
TAMBOUR DE TREUIL TAMBOUR DE TFREUIL FILTRE A AIR|] | TRACTION A'ut'
1 : Tabl, N®11-1

O ®
|GM§LE oo TEEUII:I EMBRAYAGE JUMELLE DE§ |[NIVEAU D'HUILE CARDAN D'ARBRE BOUCH
HESSORT AVH|CARTER MOTEUR DE TRANSMISSION CARTE!

DO THREUILIL
&

e -

~ Y

o

%I

DIFFERENTIEL FILTHE A HUILE | |AMORTISSEUR ROULEMENTS
Tabl.W"ITATs Tableau WE2T DE ROUES

A\

CARTER DU | |CLAVETTE D'ARBRE | |CARDAN DE
TREUIL DE TREUIL

B01T= DE vITEsszs | |
Tableau No g’ I

v O A

BARRE DE FILTHE A AIR BOITIER DE DI
DIRECTION CARBURATEUR Tableau N

L]
L

|

P = res. ==




kPI.AN DE GRAISSAGE - ”G.M C./” 247, 6x6

S e
‘AE- DISTRIBUTEUR =
|uE RESSORT Ahl D'ALLUMAGE | | BORKES n'm;:Cﬁ_]

| cARDAR D' ARBRE
| DE TRANSMISSION

BOUCHON VIDANGE

HYDROVAC

CARTER MOTEUR

FILTRE A AIR

ARBRE TRANSMISSION

PALIER INTERMEDIAIRE
Tableau No 2%

A

CARDAN A JOINT
COULISSANT
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— Arbre du plgnon fou : 13,718 & 13,720 mm.
Jeux
— Arbre de commande

0.003").
— Pighon de commande : 0,013 & 0,051 mm (0.0005 &

0002,

= Plgnon fou : 0,025 i 0,064 mm (0.001 & 0.D025").

— Radial entre pignon et boitler : 0051 & 0127 mm
(002 & 0.00E").

— Enitre pignons et bord Inférlenr du boitier : 0,038
B 0115 mum (00015 & D.0045").

— Entre clapst limiteur dp pression et le boitier
0076 & 0152 mm (0003 A& 0.006™).

— Jon dengronement des plgnons : 0,076 & 0,152 mm
(0003 A 0.0067).

— Longueénr libra du ressort de clapet limiteur de
pression : 68,06 mm (2 23/32").

POMPE A EAU

Linrbre de pompe est supporté par un roulement & deux
rangées de billes, étanche et falsant partie de Parbre. Ce
roulement est malnteny dans la carter ds pomps par un
couvercls emmanché @ foree et accessible aprés démon-
tage du ventilateur et de la poulle, Le moyeu supportant
ees deux dernlers est également emmanché & force. Le
rowlement, garnl de lubrifiant & la fabrication, ne nécessite
pas de graissage. En cas d'wsure, changer l’mmnhile
roulemen

L& presse-ttonpe n'eat pas réglable. 11 est formd d’une
rondelle de graphite et d'un jolnt d@ eaocutchoue muni d'un
ressort ef de pes cuvettes,

: 0,018 & 0076 mm (00005 &

pa. Etant déposéa !
Pl ventilatenr ot la poulle, ainsl que le cou-
i corps de pompe,
poyen & Falde d'nn extracteur.
L mvercle de retenue du roulement.
rbre et le roulement.

No ,mn:.'l.: tremper I'arbre dons une solotlon de
nettoyage car cellecl dissout le lubrifiant et rend le rou-
lement inutilisable,

La face du boitier qul est en contact aves la bague
de praphite dolt 8tre lisse, Sinom rectifier,

Remontage

Monter & force Varbre dans le beitler jusqu's ce que
la bague extérléure gfappule sur son épaulement (falre
presslon sur la bague extérieare).

Monter le couvercls de retenue du roulement.

A T'alde d'one presse 4 main, monter le rolor, Le Jeu
enire le bord intérieur des allettes du rotor ct la surface
du boitler da pompa devra étre compris entre 0,25 et 0,80
millimétres (0010 & 0.085"),

¥onter le moyeu, puis la poulie, Le faux rond de cells-
ci na devra pas dépasser 0,38 mm (0015").

Le dispogitlf de refroldissement comports un therme-
stat. Celul-cl dolt commencer & fonctlonner & 61° ot Bire
entlérement ouvert & 76°. En cas de mon fonctlonnemont,
monter un thermostat neaf.

COLLECTEURS

Lors d'un démontage, verifier que ln décl.’nrm.mn des

collecteurs, mesurée sur un marbre, ne déjasse pas
0,78 mm (1/32") ; sinon, remplacer.

Four lo collecteur d'échappement, vérifier gu'il existo
wn jeuw d'environ 16 mm (1/16") entra les goujons des
extremités et les trous du eollectewr, b cavse des dilats-
tlons,

CARBURATEUR

Le carburateur d'origine est un ZENITH, moddla

28AVIIL.

— Jet d'accélératenr @ 12,

— Sldge du polntean : 40,

— Jet do ralentl : 14,

= Jet principal : 28,

— Jet de pulssance @ 18,

— Vemtfurl @ 28,

— Jet principal de décharge : 70,

— Event de puilts : 20,

= Bouchon de régulateur C-135-38.

Montages économiques

ZENITH-STROMBERG, type EX-2Z

— Diffuseur : 2748

— Jet principal : 185

— FPulvérisateur : 8,2,

— Alr d'émulslon : 'I'G.

— Gicleur ralentl @

— Air do ralenti : m

— Gicleur de pompe : BB,

— N* ressort de pompe : S1382,

— Course do pomipe @ petite,

— Biége, polntean : 2,36

SOLEX, type 35 RAI Inversé, i bistarter nrl: ré:nht!'-lr
de dipression, i

— Buse : 28

— Glcleur d'allmentation : 140,

— Ajuotages d'automaticité : 2040

— Gicleur ralentl : B&.

— Calibreur alr de ralemtl : 100

— Blige polntean : 2

— Flotteur : 21 gr.

— Glelewr d'alr du histarter : 6

— Gicleur d'essence du bistarter : 140,

II. — EMBRAYAGE — BOITES

EMBRAYAGE

L'embrayage est & disque unlgue fonctlonnant & sec.
Les ressorts d'embrayage et les leviers, employés dans la
plupart des cas, sont lei remplacés par un disque élas-
tique (veoir fig, 8).

Lg butée, i billes, est montés & force sur sen manchon
ou support.

Un broft de ferraille, lorsgu’on ﬂébra.ra st ralenti;
peut provenir d'une tension Insuffisante des ressoris de
rappel. Dans ce cas, remplacer les ressorts comme sult :

Démonter le couvercle de dessous du carter <em-
hrayage.

Falre tourner le moteur & la maln Jusgu'dh ea gu'un
boulon de fixation de ressort de rappel se trouve en has.
Démonter le bdulon et chinger la ressort

Changer les deux autres ressorts de la méme fagom.

Co brult peut également provenir d'un jeu trop impor-
tant entre les pattes d'entrainement du platean de presslon
et les encoches du couvercle d'embrayage. Sl ce Jeu dépasse |
0.25 mA (0,000"), remplacer lo plateauw, ls couvercle, ou les
deux sl nécessalre, pour oblenlr un Jew mermal
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Fig. 8. — Vue de¢ Pembrapage en position débrayde,

Ce brult peut enfin étre provoqué par la fourchette
de débrayage, si la rotule de plvotement est desserrde
dans Ila fourchette, On peut démonter la fourchette sans
toucher ao moteur oo f ln boite de vitesses @

Démonter le couvercle de dessous do earter d'em-
brayage,

Diémonter la fourchette de la flgpe de (ractlon de la

Démonter le goujon de rotule de la fourchette et retirer
Fensemble fourchette et goujon.

Démonter la ressort de retenus de In rotule et le
poujon de rotule.

Garnir le siége de rotule dans la fourchette d'une
gralsse & point de fasion élevé et changer la rotule si
elle est rayée ou usde,

NOTA. — Au romonfage, plocer vere Te bas Ied dcirdmilds
du ressorl de retenug de o volule, i olles sout plocdcs wvers lo
haul, la rossord ae peut aemgager dans la gorge proftiquée daas
ln fowrchetlo,

. La patte d'entrainement do plateaun de pression et la
bride du eouvercle portent un repere & Os Veiller, lors do
Vnsscmblage, & faire concorder ces repires, de fagon a con-
server Uéquilibrage do Pensemble,

i

_/'Hﬂﬁ)

f
rivet !."II

disque d embrayage

garniture |

Fig. 9. — Remplasesiont des parnifurés @'embrapage.

Lo rivetage de garnitures neuves, pour lequel U Lt
recommandé d'employer des rivets d'origioe, s’‘opére comme
indigué par la figure 9.

F. 5
— Dlamétre extérieur des goarnitures : 2021 mm
(11 12"y
— Ddamidre intériear des garnitures : 171,58 mm
(8 3/4"). -
— Epalssenr des gparnltures : 89 A 4 mm (016 &
0.158").

— Diamétre du disque éastique @ 229 mm (87).

— Course libre de la pédale 3 254 mm (17),

= (Garde de la pédale aw plancher @ 12,7 & 19 mm
(12 & 3/4").

— Jeu entre pat d'entruinement et couvercls : 0,05
i 0,15 mm (0002 & 000RMET).

= Jeu entre moyeu cannelé et arbre : 0013 & 0,14 mm
(00005 @ 0.0055").

BOITE DE VITESSES

Bolte & 5 vitesses AV et 1 vitesse AR. La & eost sur-
multipliée,

1" : 608 4 1 2 :
0760 & 1; AR : 6 & L

La dépose de la bolte de vitesses n'offre pas de difi-
rultés, Pour les véhleules munls d'un treull, 1 est nécessalre
de débraocher 'arbre de commande de la prise de force
extérieure ou de démonter la prise de force de la bolte de
vitesses,

Démontame

Aprés avolr vidangé la boite, démonter le couvercle
de la boite avee le levier de vitesses,

Bloguer l'arbre principal en mettant en prise en méme
temps deux paires de pignons, cecl permettant de démon-
ter Péeron du moyeu de chape et la chape du joint de
cardan,

Tour enlever I'arbre principal et les pignons :

Démonter le couvercle du roulement arriefe de l'arbre
principal, enscmble du jolnt d'hoile et Uentretolse de la
chape. 2
Pousscer 1'arbre principal vers 'arrlére, pour permetire
de sortir le roulement arrlére.

Continuer le deplacement vers l'arriére de fagon gue
Pextrémité avant se dégage du plgnon d'attaque.
alors vers I'avant vers le haut et sortlr I'ensemble complet
du earter.

Four démonter le pignon d'attague ;

Enlever la couvercle du roulement & lavant da Ia
boite, ;

Enlever I'anneau d'arrét extéricur du roulement.

On peut alors démonter de Vintérleur du carter l'em-
semble du plgnon d'atiague et dua roulement.

Pour séparer l'arbre principal @

Démaonter les pignons haladeurs de I'arbre principal.

Aprés avoelr fixd V'arbre dans un étau, enlever l'anneau
i ressort de fixalion du plgnon de 5 witosse, sortir celul-cl
et ln rondells de butée avant On peut éen méme temps
démanter la douille entre le plgnon et U'arbre principal.

Diémonter le pignon de 3¢ vitesse avee Jes rondelles da
butée avant et arriére ot les ronlements & aiguilles, 11 ¥ a
34 aiguilles dans ls pignon.

350 b 1: 01808 1;d:1; 8

Pour déemonter 'arbre intermédialre :

Enlever le couvercle du roulement arriére de cet arbre
et retirer les vis de fixation du roulement,

Pousser l'arbre vers Parridce pour sortir le roulement,
puls redrcsser l'extrémité de I'arbre vers le haut et le
sortlr vers Uavant,

|
1




8 la roulement avant de larbre Lntermédialre resta
f (o] (o)

dans le carter larsqu'on retire l'arbre, on peut, pour facl-
fter e dém:~tage, enleyer de Favant du carter I'annena & [:E\
ressort et I cuvette. 2 :
s
Remontage s
- & ]
Arbre secondalre : : P ﬁ?ﬂgﬁfgmg;
Replacer le roulement ayant, le bouchon d'arrit et : ; _ﬂf o]
Imnineau & ressort. B i
Monter varbro secondaire, le roulement arcikre et le Ea%f%ﬂu
gouvercle de oe roulement, [a] Wm 3E FT
L'aancau @ ressart du roulement arriére peut é&tre .E') ARRRHERE
monté dans la gorge du roulement lorsque la rondells L\ lL‘:',J £
d'arrét a él¢ montée autour du ronlement, Cette rondello
4@ trouve cotre Larrlére de Ia boite de yitesses et I"'anneau BOLCHONS DE DVLATATION
& ressort do roulement. Fousscr Uensemble de l'arbro vers
ravant Jusquis sa position normale et monter le couvercle Flg. 10, — Vne du couvercle da boita de vitesses,
Arrlére,

élevé, pousser le coulissenu de 1°° et marche AR en mettant
en place le dolgt avant la fourchette (Ie déport de celle-ol
d.u:i:a trouver vers larriére). Fixer la fourchette ct lo
dolg ’

Monter des bouchons de dilatation neufs aux exiré-
mités des coulisscaux et au trou de verrouiilage.

Lorsgue |6 remontage du couvercls est terminé, veiller
4 ce goe le plongeur de la fourchette de marche AR soit
bien reéglé pour dégager le dolgt des 4 ot 5 vilesses et
Ie levier do vitesses.

Lors de la pose de la beite de vitesses, régler le tirant
de facon qu'il exerce & ung trés legire truction vers AR =
afin d'empéeher un déplacoment excessif du groupe moteur

Bignon d'attague. — Lorsqu'on remonte le eouvercle
.d.n roulement, placer le trou de retour A'hwile situd & la
purtie inféricure, en corrcspondance avee le trou du earter.

Arbre principal &

Remonter les pignons de % et de 5 vitesse & Vinverss
du dénsantage.

Monter les pignons baladeurs & Parclére de Varbre, le
plus grand vers rarriére. Les gorges des fourchettes de ces
pignons dolvent ap faire vis-f-vis.

Monter lo moyeu coullssant denté sur Fextrémite
de Parbre, La face plane de ce moyeu Seri fouriee vord
I'arriére. ;

Mettre en place I'arbre prl.nclpal,

vers LAV,
Démontage du_couvercle -
i — Epalsseur de In rondelle do butie des pignons de
(‘-ha-::rnlflmtt:odn: ::ugi.:;tl:,tlun # PPavant des coulis- 3o cb & ; 028 i 5,078 (0,119 & 0,121"). *

Placer lea coulisseaux pu p;int. mort. Démonter les 5 R?n:f““ d'?m;“"r “Eﬂ pigactede ¥ % :f,: is Lartyn
vis de fxation des fourchettes ot pousser en ovant les A E‘;;;“ﬁ_i:;l "h:'n:a {"hg’lﬁ:, ':“m ":"::E: :LW‘L:,' 5L5%9 &
coulisseaux en  falsant attention de ne pas perdre les 51,554 mm (20287 i""‘lﬂ!ﬁ"j s '
billes et les ressorts . Dismad A o 2 s

En frappant sur lo obté du eouvercle, falre tomber 2 i.T;;{:I.I‘IIllﬂ{DT:B'IS i a::T;?Mmcnt de. 3 5 AT
les plongeurs de verrouillage. y )

Démonter le plongeur de fourchette de 17 vitesse et A l;“::;llzml I:'d 0|:|;;u}"n.rhrﬁ principal doit 8tre ingriens
marche AR. Sassurer qu'il fonctionne librement et gue e i l'l.:b'l'n pl}'iﬂ!!lw ot los plgnons baladeurs :
le ressort n'est pas déformé. Au remaontage, faire tourner 0038 & 0,127 mm (00015 i 0.005") 5 X
Véerou de régiage de fagon gue le plongeur dépass légire- — Jeu entre la.fourchette et les pl.gnnlu baladeurs :
n:tnt. mala ne soit pas géné parc le doigt des & et & 0254 & 0,634 mm (0.010 A 002570,
e, — Jeu axial des pignons hélicoidsux @ 0,025 & 0,089 mm

(0001 & OU0085E").

Remontage du couvercle _ FEpalssear de la rondelle de butée da roulément

Placer 1o ressort et la bille dans lo trou inférieur et avant de Varbre secondaire : 2410 mm (0.0857).
monter le coulisseau de 2° et B vitesse (fig. 10).

Monter le doigt de coullsseau sur l'arbre, puis la four- BOITE DE TRANSFERT
chetie de 2* of ¥ vitesse lorsguon poussa Lo coullssean dans ]
g position, en g'assurant gue la gaillioc de Iln fourchetts VEHICULES A FONT # BANJO »
we trowwe vers Uavant du carter. Pousseér lo conlissean Dépose ef repose :
jusqu'an point maort. Vidanger la boite (déposer pour celn ls bouchon de ‘

Monter la vis de fixation du dolgt et de la fourchette. vidange ¢t le bouchon de remplissage). i

Placer deax hilles dans le trou sor le edté du couvercle Déposer 1o mécanisme de frein i main et désaccoupler
ot les pousser de fagom qu'elles s'engagent dans le cou- les guatre cardans d'entrée et de sortie de boite,
lingean do 2 et 5 vitesse Diposer la brochs goupillée de la tige de commanda i

Monter le ressort et ln bille dans le tron du miliew de crabotage. 1
ot monter lo coulissean des 4 et 5 vitesses, en lo faisant Déposer le ciible de compteur (i 'avans de Varbre inter- ‘
passer dans la fourchette ayant le plus grand déport l(ce médiaire do boite). |
déport sira orlenté vers Uavant). Avant de pousser complé- Déposer les denx broches goupillées o ue extrémits !
tement l@ coullsscau, introduire I'axe de verrouillage dans de In tige de eommande du deémultiplicatenr. ‘
s trom en regard de Pencochs du milien, Pousser le cou- Placer un oric sous lo boite avant, avant de desserrer ‘
lissean jusgu'nm point mort Fixer 1a fourchette. tés huit vis de fixation, déposer d'abord les quatre vis infé-

Faire tmnber deux billes de verrouillage dans le trou ricures puls dessCETEr progressivement et cnsemhblé les
et monter le coullsseau de 17 gt marche AR. guatrs autTes.

Le ressért et la bille se trouvant dans le trou le plus La repose s'effectus €N Scne inverse.
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Démontage

Déposcr les quatre chapes de dardans (retenues chis-
cune par um ecrou goupille).
Déposer lo couvercle supérieur,
Déposer les quatre eouvercles de roulements gqul se
trouvent & PFavant de la boite of & lacribre Jes deux
inférieurs,
Défaire les vis de fixation du eouvercle arridre supii-
rietr et le tirer vers lextérieur. Il entraine Parbre de sertic
et sts deux roulements. Cet ensemble peut étre dégroupes
de In fagon sulvante @
liéposer In vis & contre-éerou qui se trouve sur Je
couvercle puls frapper sur la partie arriére de l'arbre, ce
qul a pour effet de lbérer les pieces, T1 suffit ensuite de
retirer le jonc intérieur de fixatlon du roulement-guide de
I'arbre d'entrée de boite, pour pouvoir extralee ce roule-
ment. Par 'ouverture alnsl découverie, atteindre ot dévisser
les vis de blocage des fourchetbes,
Déposer ensulte lg carter des axes de fourchettes (i
TFavant et en bas de la boite). Il entraine les nxes et i
devient alors possible de retirer les fourchettes.
Dégrouper les axes de foorcheites en dévissant les
bouchons des ressorts de verrouillage, puls les ressorts et
les billes, Tirer les axes du cété boite ponr éviter que
leurs gorges n'endommagent les joints d'huile,
Frapper ensuite fortement, avee interposition d'un bloc
de hols, sur Pextrémité arriere de Parbre dentrée de boite,
de fagon & ce gue son roulement avant se dégage de son
logement, Arracher alors lo =pulement de sur Parbre et
retirer  l'emsemble de Darbre par lerlfice supérienr du
carter. Le dégroupage de l'arbre. g'effectue sans dificalts,
Fasser ensuite & Varbre intermédiaire (qui ne porte
aueuns chape de cardan), divisser I'dcrou qui se trouve
# lextrémité arriére puis & l'alde d'un jet de bronze,
chasser 'axe d'arriére en avant, il sort aves son rFoulement
avant et dégage le train de pignons gui peut alors @#tre
retiré avee la rondells arrlére de butée.
Extraire si nécessaire & la presse la vis de commande
de compteur, puis dévisser I'éerou et retirer le roulement
avant, Le roulement arriére emmanché gras dans le carter
peut Eire retird alsément vers l'arriére.
Utiliser le méme procédé pour retirer Varbre qul se
trouve au-dessous mals sans oublier de retleer Pentretolse
qui se trouve devant le roulement avant,
Four l'arbre de commande inférieur (de pont avant),
dévisser Iécron freing gul se trouve i Parridére, chasser
vers l'avant ce qui libere les plgnons et rondelles de butie,
Le remontage s'effectue de fagon exactement inverse :
mals en observant toutefols les points suivants et en s assi-
rant gue les jeux et cotes somt hien eelles indiguées
cl-dessous.
Arbre d'entrée de boite :
— Diamétra de la portée de roulement sur Parbre
1,7506" & 1,78007 (43,95 & 44 mun),

— Epalsseur des rondelles be bhutée
Avant : 0,278" & 0,283" (708 & 713 mm).
Arrigre @ 0,188" & 0,085 (4,80 & 4,60 mm).
— Jeu entre @
Arbre et p.gnon baladeur : 0075 & 0,095 (1,90 &
241 mm),
Fourchette et gorge baladeuse : 0,008" & o0018"
(023 & 046 mm]).

Arbre Interméidiaire :

= Epaisseur des rondelles entretolses : 0,279" & 0,2a3"
(7,08 & 7183 mm).

— Jden entre plgnon et arbre : 0,0003" & 0,0018" (0,007
& 0,042 mmj,

Arbre de commande de pont central :

— Epaisseur des rondelles entretolses : 0,278 7 0°283"
{708 & 9,18 mm).

Arbre de commande de pont avant :

— Dlamétre de la portée de roulement sur Parbre :
1,7305” & 1,7300" (4395 & 44 mm).

— Epaisseur des rondelles de butée : ‘
Avant ; 0188" 4 0,185" (4,80 & 460 mm).
Arrlere @ 0270" 4 0283 (708 & 718 mm),

— deu entre pignon baladeur et arbre : DOT6" & 0,095"
(L90 & 241 mm),

— deu entre fourchelie et gorge : 0.000" & 0018% (@
i 048 mm).

— Verroulllage des axes de fourchetie :

Longueir libre du ressort @ 2% (50,8 mm),
Diamétre de la bille : 8374" & 0376" 19,458 @
4,50 mm},

Ne pas confondre lo chapean du roulement arriére de
Varbre de pont central aver celui do roulement avant
d'entrée de baite, ils sont trés semblables mals le premier
poerte une déchancrure pour permettre lo placement du
chapeau double supérienr arriére,

A I mise en place des chapes de eardans sur les nrbres
cannelés, les orienter de telle sorte que le trou de goupille
pour I'écrou’de V'nxe se trouve dirigé perpendiculalrement
i la chape de cardan.

Noter au remontage des axes de fourchettes gqoe celul
qui comporte trois gorges de verroulilage se trouve ai-
dissus de I'aotre. Le haut du carter des nxes de fourcheties
peut étre reconnu grice & une entaille usinée dans son
uréte,

i

VYEHICULES A PONT « SPLIT 5.

L'arbre principal commandé par lg boite de vitesses
st porté par deux roulements @ rouleagx eoniques. La
bague Intérieure du roulement avant porte sor une rondells
de butée en avant du pignon de commande de arbre prin-
cipal ; la bague cxtérieure est maintenue dans son loge-
ment dans le earter par un couvercle qul porte également
un joint d'huaile,

L'nrbre principal cst portd & Varriére par un roule-
ment & rouleanx conlques ; sa bague intérieure est épaulie
sur l'arbre tandls que la bague extéricure est logée dans
Falésage du pignon commandé de Parbre principal,

Le plgnon commandé de Uarbre principal est venu de
forge, avec le prolongement de I'arbre principal dirigé vers

ENTRET OV SE ¥5

PLAQUE DE VERPOUILIAGE OF 15
TRAVERSE DU CHASSIS

Fig. 11. — Montage ds la bolle cuzilisira (pont « Split 2),

le pont postirieur du groupe de ponts arriére, Ce prolon-
gement do I'arbre principal est porté par deux roulements
i rouleaux conigues opposés, Les bagues intérleures sont
portées par Farbre de prolongement de 1'arbre principal
et s¢ réglent an moyen de rondelles d'¢épalsseur sur In face
avant de la bague intérieure du roulement arriére, Les
bagues extirieurcs de ces roulements sont emmanchées i
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force dans leur boltier ofi elles sont maintenues par des
spaulements, :

L'arbre fou est supporté par deus roulements & rou-
leanx conigques, Lea roulements avani et arriére sont fAxdés
sur larbre par des écrous darrél, La bague extérieurs du
reulement avant est logée dans le earter, tandis gue Jn
bagus extéricure du rounlement areére s logée dans le
cous erelo du ecarter,

Lo plgnon de communde du compteur de vitesse st
clavete sur Fextrémité avant de Farbre fouw,

L'arbre commandé gqui actionne lo pont  anbérieur du
Eroupe de ponts arriére est supporté aux deus extrimites
Puar des roulements & rouleany confgques. La bagie extd-
rieure du roulement avant cst portée par le carter e est
retenuc par le boitier de larbre de ln commande d'enga-
kement du pont avant, La bague extérieure du roolement
arriére est portée par Ie couvercle du carter et esb retenoe
par lo chapesu de couverele qui porte également un joint
dhufle,

Démontage

Démonter bs goupille fendue et Udcrou gui Axent les
chapes sur 'arbre principal, sur Uarbre commandé et sur
Parbre d'engagement du pont avani. Démonter le tambowr
du frein & main & Uarclére de Parbre de prolongement de
Varbre priocipal, svont de démonter ss bride d'entrame-
ment. Se servie d'un extroctenr pour démonter los chapes
vt Ia bride,

Dimonter I pignon commandé du comptenr de vitesse
dans e couvercle du rowlement avant de Farbre fou,

Démonter les vis qul fixent le couvercle di roulemient
avant de U'arbre principal, le couvercle avant de Parbre
fou et le couvercle du boiticr d'engagement du pont avant.
En démontant ces couvercles, noter la gquantité ei l'épanis-
seur des rondelics pour gque la méme quantité et gue la
méiie épalsseur solent remises en place au remontage.

Demonter les vis qul fxent le support de frein i
Parrlére du boitler de Farbre de prolongement de Uarbre
principal ; dimonter également les vis yul fixent le cha-
prau du roulement arriére de l'arbre fou et le chapean du
roulement arriére de 'arbre commandé. Ko démontant
les chapedux des roulements arriere de Parbre fou ot de
PFarbre commandd, noter la quantité et I'épalssenr des
rondelles, comme précédemment,

Démonter les vis qui fixent le couvercle sur la face
arriere de la borte auxilinire ot démonter le couvercle avec
son jolnt,

Démonter les vis qui fixent le boitier de Parbre de
prolongement de l'arbre principal ; les roulements et le
boitier peuvent alors venir d’un seul ensemble,

Demonter les vis of le couvercle de In partie supéricure
du carter. Creol permet de démonter le ressort et ln bille
du coulissenu des vitesses supérioures ot inférleures, Des
serrer e boulon de fixation de la fourcheite ot retirer lo
coulissenu de la fourcheite en e dévissant.

L'arbre princlpal, I'arbre fou et larbre commanda
pruvent alors #tre complitemient demontés du earter aveo

leur pigmon.

Démontage de l'arbre de prolongement de I'arbre prin-

cipal et du boitier.

Pousser l'arbre ot les plgnons hors du boitier par
Parriére. Noter la gquantitd et Iépaissenr des rondelles
d'épaisseur derriére la  bague intéricure du  roulement
arriére pour pouvelr les remettre cn place an remontage,

La bague intéricure du roulement intérleunr, ninsi que
les bagues extérieures peuvent étrs déimontées aves des
extracteurs, sl celn est nécessalre.

Démontage du boitier de l'nrbre d'engagement du pont

avant.

Demanter les vis gui Bxend [ chapeay de rowlenient
et le Joint d'hulle, Noter avee soin la guaniilé ot épais.
seur des rondelles d'épalsseur pour les remeltes en place
&l remontage.

Le démontage du bouchon du boitier donne nocés i o
vis de fAxution de Ja fourchette sur le coulissenu of permet
do la démonter, Falre glisser la fourchette et ¢ manchon
coulissant hors de Uextrémité de U'arhre lorsque le levier
du ecoulisseau est démonté du boitier.

Mettre en place le boitier, l'arbre of I'ensemble des
roulements dans une presse i maln, si cela est ndcossaire,
pour sottir 'arbre et les roulements du  boitier. Soutenlr
le boitier par Pavant et fairé pression sur Pextrémits inté-
rleure de I'arbro pour faire sortir du boitier arbre et ses
roulements,

Les bagues intérleures des roulements avec leurs rous
leanx et la bague extéricure du roulement intérieur peu-
vant étre démentées de Uarbre ef do boitier avee des
extracteurs appropriés, a'll ¥ a liew,

Remontage

Le remontage de la boile auxilisire ke fait & Uinverse
des instructions de démontage.

IL est cependant important de véirlfler les points sii-
vanis :

Inspecter avec swoin tous les joints d'huile ot ne con-
Server gue ceux qui sont en parcfail étaf, ceux qui présen-
tent la moindre apparence d'usure devait @tre remplaces.

Employir ln méme guantité et la méme épaisseur de
rondelles d'épaisseur gu'au démontage, & chague emplace-
ment ol il est Bécessalre d'en poser. Sl des piéces neuves
ont été montées, il est naturellement nécessaire d ajouter
ou de retirer des rondelles pour obtenir le réglage conve-
nable des roulements.

Chague bague intérieure de roulemient avec ses rou-
leanx et chagque bague extérieurs doil étre remontés dans
sa. positlon d'erigine, Certains de ces roulements sont den-
tigues et il est facile de se tromper dans leur remontage.
Faire porter fermcment les bagues intérieures contre les
épaulements des arbres ot les bagues extéricures contre
les édprulements du earter, des boitlers ou des chapesux.

Régler les roulements de fagon gue le jeu axinl soit
i peine perceptible et permette cependant & Parbre of
sux roulements de tourner lbrement, sans gripper

Les faces des pignons constamment en prise doivent
étre mises dans le méme plan ; de méme les faces arrlére
des pignons deivent se frouver yvers ln partle arridére du
cafter pour eviter guoe les pignons ne frottent sur le
carter,

5i on retire des rondelles des chapeaux de roulement
avant ou arriégre de Uarbre fou pour blen les mligner par
rapport aux pignons des autres arbres, ou si on en ajoute,
rotirer ou ajouter les mémes guantité ef épalsseur de ron-
delles du chapeau opposé, afin de maintenie le réglage
correct des roulements,

S'assurer quo les bllles et les ressoris de billes du
coulisseau d'engagement do pont avant sont blen en place,

Régler les coulisseaux des vitesses supérioures et infé-
riewrcs ot la fourchette de fagon que les billes reposent
dans la gorge du coulisseau lorsque les pignons sont com-
plétement en prise. On falt le réglage en vissant le coulis-
seau dans la fourchette ou en le dévissant pour obtenir In
honne portéc des dentures,

FONCTIONNEMENT DES COMMANDES

L' Engagement ol degagement du pont AV, — On
pout engager ou dégager la commands du pont AY &
n'importe quelle vitesse, et sans débrayer,
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Fig. 12 — Comnande des vitcsaes de o boila awztligre.

e Passage b o position des vitesses infériemes, — Né
falre passer la boite auxilinire de la position des vitesses
supérieures & In positlon des vitesses inférieures, qu'a
I'arrét, on @ faible allure. Débrayer ot mettre la boite
auxiliaire su point mort. 81 le véhicule est ¢n marche a
faible allure, lacher la pédale do débrayage et accélérer
pour augmenter un peu Ia vitesse, Débrayer & nouveau ek
engager le levier de Ia boite auxiliaire & la position des
vitesses inférienroy (fg 12), Liwcher la pédale de débrayage.
En aucun cas ne forcer sur le levier de vitesses, car la
mise en prise brutale des pignons peut causer des dégits.

3 Passage aux vitekses sSuperieures, — Feub s faire
a toul moment, DéEbraver ot amener In boite auxilisire au

point mort. Embrayer sans acedlérer. Débrayer & mouvean
et amener en arriére le levier.

Lex roulements se replent par des rondelles d'épals-

seur, Tls dolvent tourncer Hbrement sans jeu sxial,

Jeu d'engréinement des plgnons

— Plgnons hélicoidaux @ 0127 & G208 mm (0005 &
D.008") , ;

— Pignona droits : 0,127 & 0,254 mm (0005 & 0.0107).

Pignon de conimande de Parbre principal. :

— Alésage de la douille : 41280 & 41311 mm. (16256
& 1.8264™).

— Jou entre douille et arbre: 0015 & 0043 mm
(00006 & 0.00157).

— FEpaisseur de la rondelle de butée : 4,600 & 4,760 mm
{0,185 A 0.137").

Pignon baladeur de 'arbre principal :

— Jeu entre pignon et fourchette : 0,076 & 0452 Tam
(0008 & 0.0177).

— Jeu entre pignon et arbre : 0,025 & 0,102 mm. {0001
i D),

Manchon coullssant d'engagement d'essieu AY :

— Jen entrg manchon et fourchetts : 0,787 & 1,002 mm
(0031 & 00437,

REGLAGE DES ROULEMENTS

Arbre principal :

— Rondelles sous le couvercle de roulement avant.

— FEpalssenrs disponibles : 6,078, 0127, 0,254 mm
(0003, 0005 et 0.0107).

Arbre-pignon de prolongement de Parbre principal:

— Rondelles & 'avant du roulement arrlére.

— HKpaisseurs disponibles @ 0,508, 0,660, 0,762, 0864 mm
(0030, 000G 0.080, 0.0347),

Arbre fou

— Rondelles sous les couvercles des roulements avant
rt arrlére,

— Epaisseurs disponibles ; 0,076, 0,127, 0.254 mn.

Arbre commands :

— Rondelles sous le chapeau dun roulement arviére.

— Epaisscurs disponibles : 0,076, 0127, 9254 mm.

Arbhre d'engagement du pont AV =

— Rondelles sous le chapean o roulement avant.

— Kpnisseurs disponibles o076, 0127, D25 wm,

I11.

PONTS AV « SPLIT »
Démontage
| il el

Lo différentiel est identigue a celui des ponts AR.

Des joints d'huile sont montés aux extrémités Inté-
rieures des tubes de carter de pont.

Les plvots de fusée de directlon sont montés, par I'in-
{ermédiaire de roulements @& rouleaux conlgues opposés,
sor les tourllons i rotule des extrémités extérieures des
tubes de carter de pont, Ces roulements sont réglables au
moyen de cales d'épaisseur, placécs sous les couvercles de
potenpe des roulements (fig. 13). Le couvercle supérleur
fait partie du levier de direction sur le cité gaunche du
vithicule,

Lorsgu'on régle le jeu vertical des pivols de fusée, met-
tre In méme épaisseur de cales sous les couvercles Supé-
tivur et Inférieur.

Démontage des moyeux

Retirer les écraus des goujons d'entrainement et la vis
e ln euvette dareél de la bride dentrainement sor 'arbro
de pont, au centre de la bride cxiéricure d'entrainement.
On peut alors démenter In bride et la cuvelte d'arvét. Se

— PONTS

; e ::n-;ur d
B L i 2 7t

uills g e
:| 3

Fig. 11 — Coupe d'un plvel de fusde (pont « S',.ﬂii =),
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servir des vis dextraction dans les trous filetés pour com:
mencer a retirer la bride,

Bedresser les langnettes de ln rondelle d'arrét, démon-
ter le contre-gerou de la rondelle et I'écrou de réglage. Om
peut alors sottlr d'une seule piéce le moyeu de roue, le
tambour de frein et les roulements,

Dérﬁantwﬂ. arbres

Démonter les écrous eb les rondelles d'arrét des goujons
qul fixent la disque de support des freins, l¢ pare-hulle et
Ia fissiée sur la coquille extérleure de fusie Sil'on n'a pas
i démonter le mécanisme de frein, on peut démonter le
disque-support de frein et le mettre de obté, sans avelr
& débrancher la tuyauterle hydraulique.

On peut dégager la fusfe de la coquille de fusée en
frappant sur le cité de la fusée avec un maillet en bronge
et en se servant de colns gue l'on introduit entre la bride
de 1a fusée ¢t la coquille de pivot de fusée

Rétirer U'arbre de pont et le joint de cardan dun seul
ensemble.

Démontage des roulements de pivot de fusée

Démonter les couvercles des roulements supérieur et
inférieur avee leurs cales d'épalsseur (le couvercle aupé-
rieur ganehe et le levier de fosée sont venus d'une seule
plice), Etiqueter les cales d'épalsseur de fagon & pouvoir
les remettre & leur emplacement respectil,

Diémonter les éerous des coguilles de pivot de fosdée
pour pouveir démonter la coquille extéricure, Les coquilles
dolvent &tre bien repérées pour pouvelr &tre remontées
dans la méme position.

Les roulements de pivot de fusée sont alors accessl-
bles et peuvent #tre démontés des tourlllons @t rotule. Etl-
quoeter avee soin les roulements, de méme que les couver-
cles supirieur et inférieur, pour pouvelr les remorter dans
1a méme position,

Mnnlage des arbres

1. montage convenable des joints de cardan dans le
plvot de fusée est assurdé par des cales d'épaisseur placées
A Pextrémité intérieurc de Uarbre court (edté drolt) de
pont. Le moyen d'obtenir l'épaisseur convenable de cale
st le sulvant @

Monter complétement Parhre long (eité gauche du
pont) avee lo houton de bhutée définitivement & sa place A
Uextrémita de Parhre, Le moniage des arbres droit et
guuche et des joints de cardan est le méme, sanf cn ee
gue les rondelles d'épalsseur sont montées & Vextrémité
intericure de l'arbre droit.

Cholsir un bhouton so montant 4@ ‘légers coups de mar-
teay dans Je trou de la partie Intérleure de Parbre court.
Introdulre le bouton sans garniture de rondelles J'épais-
sour, en laissant environ 12 & 13 mm d'espace entro V'extré-
mité de l'arbre e la partie Inféricure du bouton.

Mottro en place I'ensemble de 1'srbre et du joint de
cardan, cn veillant & ne pas pousser Uarbre plus loin quo
cela est nécessalre.

Monter In fusée sur la coquille de fusée ot sorrer forte-
ment aves deux écrous de goujon en velllant & ne pas
pousser Uarbre plus loin que cfla n'est nécessalre.

Monter 1o moyeu de roue et serrer les roulements de
rove avee I'Gerou de. réglige josqu'h ce que les roulements
solent dans la position normale de réglage.

Falre glisser la bride d'entraincment sur Pextrémité
extérieure de I'arbre de roue en Ialssant de cdté le joint
emtre 1o moyeu ot la bride. Pendant cette opération, faire

- spéclalement attentlon & ne pas pousser I'arbre dans Finté-
rienr,

Introdulre le bouchon d'arrét de la bride d'entrainement
dans l'extrémité de la bride ot serrer avec ln vis. La bride
d’entrainement dolt &tre guidée sur les goujons d'entraine-
ment pendant qu'on falt le serrage. Le serrage prilimi-

naire doit toujours se falre en vissant la vis dans l'exird-
mité de I'mrbre. Lo serrage final dolt se falre en serrant
les éerous des goujons de moayeu.

Pendant les opérations ci-lessus, le bouton a dté poussé
dans son extrémité de I'arbre. L'espace entre Vestrémité
d& I'arbre ot la partie inférienre du booton dolt &ire com-
blé aveo des rondelles d°épalsseur,

Démonter la bride d'entrainement, le moyen de roue,
la fusée et retirer larbrs ot le point de cardan. S'nssurer
que le joint de cardan n'as pas été poussé & Viotérieur,
pour ne pas modifier le jeu entre le bouton et Unrbre.

Démonter le bouten et en cholsir un nécessitant un
montage & la presse. Faire glisser les rondelles d'épals-
senr sur le goujon du bouton et monter celul-cl & la presse,
en comprimant fortement les rondelles

On peut alors remonter définitivement Varbre ot le
joint ds eardan, Ne pas oublier le joint entre le moyen et
Ia bride @emtrainement. Ce joint domne un jeu suffisant
entre le boulon de butée et U'arbre.

Quand on remet en place le disque de support de frein
sur la coquille de fusée, s'assurer que le pare-holle est
également en place, avant de¢ remonter les écrous sur les
Eoujons.
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E'assurer gque le Joint d'holle entre le moveu eof Is
coquille de fusée est en bon état ot que Ia cuvette est
dans la posltion convenable.

— Diamitre de U'arbre intérieur (edté diférentiel) :

4088 mm (1 39/64").

— Nembre de cannclires : 10,

— DMamétre de arbre extériour {odté moyeu) :
4128 mm (1 5/8").

— Nombre de cannelures : 10,

— Lo réglage des roulements do plvet de direction se
fait par des enles d'épaisscur de: 0,127, 023, 0,762
millimetres (U005, 0000, 000300,

Le jeu doit &tre juste suffisant pour gue les roule-

ments ne solent pas colnoés,

BAGUE DE FUSEE :
= Alésage : 47908 i 43,006 mom (L8480 & 18057,
= Jew ;0467 & 0610 mm (0018 & 0.024"),

DIFFERENTIEL :
— Roulements non riéglables.
— Jeu dengrénement entre pignon el couranne :
152 A 0254 mam (0 & 0L0™).
== Li faux rond de la couronne doit étre inféricur i
DLOBL mm {0,027,
— Jeu entre ceolsillon ot satellites @ 0,076 & 0,178 mm
(0.008 & 0.00T"),
— Jeu entre plandétaires et coguille : 0,127 & 0,229 mm
. (0005 & 0.0087).
g — Epalsseur de la butée de planétaire, neove : 1478 &
1,575 mm (0068 & 0.0627), -
- . — Epalsscur limite, usagiép s 1,219 mm (0.048"),
© BLOC DE BUTEE BE LA COURONNE :
o= - Jeu on blocget couronme : 0381 & 058 mm

(0015 "y
— Epaissenr do bloe, neul : 5334 & 5436 mm (0210 4
0n214").

; — Epalgseur Hmlte, usage : 455 mm (9,133").
ARBRES DE PONT :
= Lo faux rond doit &tre inféricur & 0,381 mm (LO157).
[ 12 — Jou entre planétaire et arbre: 0 & 0102 mm (0 &
i M), -
;E'_ bad — Epalssear de Uensemble des cales @ 08685 & 13,614 mm
o 0S8 b B.596"). *
REGLAGE DES ROUES AY ’
— Pincement : 16 & 48 mm (/16 & 3/167).
3l — Angle de hraquage ganche @ 28%,
y — Angle de braquage droit: 24° 15,
— DMstance entie le centre de la rotule du levier de
fusée et extérienr do ressort : 1159 mm (4 9/167).
— Distance entre le disque support de frein et Paxe
de la chape de barre d'lmuw.m:t: 7.8 mm
(3 1/18%). o
— Carrossage {em mm) : 0 & 635 (17/817).
— Carrossage (on degrés) 2 0@ 0 3/4°,
— Distancesentre lo dessous do levier de fuséde et le
dessus du carter de pont s 66,7 mm (2 5/8").
— Angle de chasse ; 2° (g Split») ;
1" 80 & 2° (« Banjo»).

PONT AR « SPLIT »

On n'emploie ]m*_,lm d'épaisseur sur le carter
des roulements du pignon @'attaque, sauf dans le cas ci-
dessous :

I arrive, rxecpiliornelioment, qw' dog  eugreioges  wtifs
fassenl du brait aprés gquelqus femips de servlee. Monlcr alors
« dés lapparition du brwil > wune rondelle de 007 & 0,12 mn
0003 & 0.0068") d'épalsieur cnira l¢ carfer des rouloments du
pignon et le carler du yonul,

Lo coguille du différentiel est en denx pidces. Aucun
réglage des ronlements lutérapx n'étant priva, on nme peut
rectifivy les portées des demi-coquilles sans changer le

BLoc
OF BUTEE

Fig. 5. — Vie en coupe du poil arfiira tm}h

reglage des engrenages. Le remplacement des deux demi-
coquilles sera done niécessaire.

La bagiie intericure du pignon d'stiugue est malntenuc
sur Uextrémité de I'arbre par un anneau d'arrét. La bague
extérieure et les rouleaux sont moaintenus en place par une
baguo rivée sur le logement du roulement i Parrlére, el
par un dpauwlement de la bague Intérieurs & lavant.

Le bloc de butée de Ja conronne, en bronze, est monta
en regard du point de contact des dentures du pignon ol
de la couronne, Ce bloc est maintenn par une broche i
téte fralsée emmanchée & foree (g, 15). Lors d'un démaon-
tuge, a'il présente des traces d'omsore, (1 devea étre changé.

Le carter du plgnon d'attagque peut &ire démonté d'une
scule pigce, sans toucher le différentiel et la carter de
pont. Si le démontage duo diférenticl cst nécessaire, o
pont devra étro déposé.

Démnntﬂgﬁ

DEMONTAGE DES ARBRES,

Démonter les écrous de bride d'arbre de pont et retirer
Ies arbres, en veillant & ne pas perdre les bagues conlques
fendues des gonjons dentrainement.

Redresser les ailes des rondelles darrét des roule-
ments de rous ot démonter les contre-éorous, les rondelles
et les ferous de réglage, pour pouvoir sortic les moyeux.

DEMONTAGE DU CARTER DU PIGNON D'ATTAQUE.

Démonter les vis gui fixent lo carter des roulements du
pignon d'attaque sur le enrter de pont et retlrer 'ensemble.

Monter le pignon entre deux cales on bols dans un
étan et enlever l'ensemble du couvercle de Joint dhuile, I1
est recommandé de remplacer le jolnt d'hulle guand on
fait une révision,

Redresser les dents de ln rondelle darrdt de réglage
et démonter le contre-feron, la rondelle, Péeron de réglage
et l'entretolse. Le carter des roulements peut alors éire
démonté de Varbre, en cmmenant lo roalement avee lul

Nettoyer le carter des roulements du pignon et Inspec-
ter les hagues extéricures de roulements, On peot rotirer
chaenne des bagues exlérienres avee iin extracteur ol e
les chussant aver précauntion par le cate opposé du carler,
Be servir d'une masse on brones et frapper alternatives
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nient sur les cotes opposés, de fagon que la bague sorte
blen drolt, 5i on désaxe la baguc extérieurs on la démon-
tant ou o0 i remontant, on peut déformer le carler el
agrandir l'alésage du roulement dans lo carier, cr qui
compromet le montage. Quand on monte les bagoes exto-
rletirey, lew monter & force, blen drealf, pour dviter de défor-
mer ln carter. ¥Veiller & c¢e gue lex bagues extéricures solent
blen épaulées sur leur poriés dans le carfer.

Ezaminer le jolnt de litge de la bride du carler des
roulements et le remplacer 811 n'est pas en parfalt dtat.

Les brides des arbres portent des trous conlgues. En
ens d'usure de ceux-cl, s'll n'est pas possible de les remet-
tra en #tat, changer les arbres.

Remontage

PIGNON
Montér les roulements et le pignon dans lear carler.
Montor la rondelle et I'écrou de réglage en serrant
eelul-ci pour s'assurer de la portée de toos les roulements,
pufs desserrer Jusqu'a ee qu'on puoisse faire tourner le
carter, mals sans glissement de V'arbre. Sorrer lo contre-
icrou,

DMFFERENTIEL
Remonter proviseirement la coquille de différentisl
Serrer fortement les vis ey vérifler le jeu entrs 1o pla-
nétalre et la rondelle de butée du planétaire sur chague
demi-coquille. Si ce Jeu est trop faible, remplacer les pléces

_usbes,

IMFFERENTIEL ET CARTER DU PIGNON I'ATTAQUE

Mettre en place la coquille de différentiel.

Monter le pignon d'attaque avec son carter, Ne pas
metirs de joint & cet endroit.

Aprés avoir monté un Jjoint neuf @'huile, monter lo
eonvercle du joint d'hulle sur Mextrémité da pignon $'atia-
fque en s'assurant gue le joint de lidge est blen en place
sur Il bride du carter.

Maontir le roulement latéral drolt & sa place sur la
coquille de différentiel et serror fortement les deux moltiés
du carter du pont,

ARBRES ET MOYEUX

Monter les roulements et les moyenx ot regler les
roulements,

Monter les arbres en meitant wn Jolnt neof sous la
bride d'entrainement.

S'assurrr que lrs rondelles coniques fendues sont bien
en place sous les goujons et serrer les écrous.

— Diamétre de l'arbre, extrémité coté différenticl :

41,021 & 41118 mm (1615 & 1.820).
— MNombre de cannelures : 10.

DIFFERENTIEL

= Jou d'cngrénement entre plgnon #t couronne @ 0,152
A 0,254 oom (0008 & 0.010).

=— L& faux rond de la couronne dolt étre Inférleur & :
0,051 mm (0002").

— Jeu entre croisillon ot sstellite : 0,078 & 0,178 mm
(0.008 & 0.007").

— Jeu entre planétaire et coguille : 0,127 & 0,220 mm
(0,005 & 0.009™).

= Epalsseur de la rondelle de bulée de la conronne,
neuve : 1,473 & 1,578 mm (0062 & 0.058"),

= Epaisseur limite de la butée, usagéc : 1,219 mm
(0L0:48™) .
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PIGNON TYATTAQUE
— Les roulements deivent lourner sans  jea appré-
clable,
~— Epalsseur des rondelles de réglage du carter : 8076
mm (s ).

BLOC DE BUTEE DE LA COURONNE
— Jeu entre blae ot couranne @ 0381 & 05M mm (0015
i 00237,
= Epalsseur du bloc, neufl : 5334 & 5438 mm (0210 A

m2L4").
— Epaisgeur limite du blor, usagé : 4,750 mm (0.187").

PONT AR TYPE « BANJO »

Caractéristiques

Arbres de roues |

— Dlamibtre do Vextrémite cote différentiel : 41,516 A
41,770 mm, .

— Wombre de cannelures ; 10,

Différentlel : réglage par rondelles.

— Jeu entre plignon et couronne : 012 & 020 mm,

— Faux rond de la eouronne — maximum : 0,05 mm.

— Faux rond du boitler de difércntiel maximum
0,05 mm.

— Jeu entre @ un satellite et son axe: 0,10 & 0,20 mm.

— Jeu entre : un satellite et le boitier : 0,03 & 0,15 mm.

= Rondelles de poussée du diféreptiel :  dimensions
limites des rondelles neuves @ 0,045 & 0,158 mm,

NOTA, — Des rondelles de poussde sonl wiilisdes pour les

pighomy @l [2a aalellilér dea pants did tppe « High Traction s,
Il m'en existe pes sur les ponts modéle « Standard »

— Réglage du plgnon d'attaguoe : le doulement ,dﬁlt
tourner sans jen longitudinal sensible,

Berrer I'dcrou & environ 30 métres/kilos.

Bloe de buife de la couronns :

— Jeu entre bloe et couronme : 012 @& 0,17 mm.

— Epalsseur du bloc: 4,73 & 4,78 mm.

Arbres de roues

— Faux rond mazimum & la collerette : 00T mm,

— Faux rond maximum au ecentre: 1,58 mm.

Démontape

Ce type de pont peut #tre démonté sans avoir i déposer
le earter du pont.

1" Déposer les arbres de roues, pour cela :

Diévisser les hult boulons cul malntiennent la colleretts
de l'arbre sur le moyeu.

Placer d:ux boulons de 7/18" dans les trous filetés ¢ul
s trouvent sur la collereite, diamétralement opposés.

Visser allernativement ces deux boulons do facon &
extralre 'arbre.

Retlrer 'arbre & la maln.

20 Dipoacr 'ensemble du différentlel ; pour cela:

Hetirer le couvercle de différentiel.

Déconnecter 'arbre de transmission et le dégager en
falsant glisser le Jolnt coulissant.

Retirer les boulons gqul fixent le mécanisme sur le car-
ter de pont et retirer I'ensemble du mécanisme.

3 Démonter l'ensemble do mécanisme ; pour cels :

Retirer la vis portant le bloc de butée de la couronne,

Retlrer lea chapeaux des rovlements du différentlel,

Déposer le différentiel,

Déposer les fcrous de réglage do différentlel et les
cages extérieures des roilements. :

Déposer, & laide d'un extracteur spécial, les cages
intérieures des roulements,

Repérer, avant de les séparer, les deux moltlés du
différenticl, de facon & pouveir les remonter dans léur posi-

tlon orlginale.

ek
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Dévisser les douse boulons do fAxation ct séparcr les
deux moltiéa du earter.

Hetirer les planétaires ot satcllites,

NOTA, — M exisle deur ippes de plandlaires ef satellites
montés en sfrie sur ce type de vékicnla ;e fyps « Bigh troc-
lign » a8 dli,l'fm:[ﬂ du fype « Standord = par sne desfure plis
profonde, Les deuwr tppes sonl inforchanpeables par onsombles

Noter cependant que seul lo type = High tractions
comports des rondelles derrlére les planctaires of satellltes,

Retirer la couronne en la frappant légérement avee on
maillet de bronze,

Déposer enfin le pignon d'attague aprés avole relire
lea boulons qui malntiennent 1a plagque de flzation duo rou-
lement.

Remontage

Remonter le pignon d'attagque en plagant un joiot neaf
sous In plaque de fixation du roalement.

Hemetire en place la grande couronne. On peut facili-
ter 'operation cn utillsant comme guide des vis do fixation
da la coursnne moditiées.

Avant de remonter les planétaires et satellites, vérifier
Ie type des pignons ¢ High troction » ou o Standard o (les
satellites du type High traction ont 7 dents, ceux du type
standard en ont 11).

Sl s'agit du type o High traction s, ne pas oublier les
rondelles sous les plandtalres ot satellites.

Huiler les planétaires, les aatellites, lemrs axes ot les
remettrs en place dans une moitlé du carter de différen-
tiel.

Présenter 'aulre moitié da carter en s‘assurant que
lés repéres correspondent blem & Ia positlon peimitive, ot
boulonner, (Serrer & environ 30 métres/Jkilos.)

Remetire en place les deax roulements latéraux, en
utllisant Foutll spéclal.

Replacer le différentiel sur le nez de pont aprés avolr
mis en place la cuvette exterieure Jdes roulements,

Placer les chapeaux de roulements en s'assurant que
leurs reperes corrospondent bien & ceux du nex de pont,
et serrer legércment les boulons de fixation.

Visser les derous do réglage on place. 5i 'on sent une
risistance, s‘assurer encore doe ln concordance des repéres
des chapenux, Les serrer & Paide de UVouwtil spéclal, de tells
sorte qu'ils cccupent des positions symetriques.

Desserrer 'écron plaedé du coté de la grande couronne
et serrer Pautre de fogon i climiner tout jew endre o cows
ronne ¢f Ie pignon d'attagque.

Desserrer alors U'éerou opposé a4 la grande couronne
d'environ deux crans ot de telle sorte gque le frein pulsse
eire mis en place.

Serrer fortement U'éeron place du colé de ln grande
couronne pour assurer la mise en place do ronlement. Puls
I+ desserrer et -le serrer & nouveauw, mais juste assex eelte
fois poar éliminer le jew du roulement.

I'uis serrer 4 nouvenu d'un i deux crans de fagon &
« précharger » le roolement ot & pouveir placer le frein
d'eeron.

Vérifier quoe le jou entre pignon et grande couronna
ne diépasse pas les limites indiguées dans le tablean en
tiéte, sinon, régler & nouvean, Pour diminger le jon, des-
serrer 'éerou du ooté de la conronne et serrer U'notre of
inversement pour angmenter le jen.

Installer alors la vis portant le bloc de bulés de In
grande couronne cb s'assurer en faisant tourner lentement
la conranne gue la distance entre le bloe et la couranne
est correcte, (Pour obtenir la distance correcte, Ul suffit
d'amener le bloe & effleurer la couronne puls de desserrer
ln vis de 1/12° de tour.)

Réinstaller ensuite le méeanisme dans le corps de pont
puis reniclire en place les arbres de roues.

IV. —

D'un type apiécial & circuoits de billes,

Le roulement inférieur est réglable par rapport au rou-
lement supérieur, de fagon & rattraper le jeu oxial de
Ia vis,

La dentore du secteur de l'arbra est talllée suivant un
procédé spéclal et U'derou do la vis sans fin cst imeling,

Réglage

Lia vdgloge de lg direction ds! pcirémement imporlfont. 2
w'y a gquo « deus » réglages 4 foire ef qui doivent fire effectuds
dang 'ordrg cf suwivang lpg insfreclions ci-dessouns,

Diesserrer lo suppori gol fixe la partie supérieure de
la colonme de direction au tablier.

Deaserrer Uéerou de blocage « 1= (Ag. 16) et faire tour-
ner de quelgues tours In vis de réglage e 23 de l'arbre du
secteur de dircction en sens inverse des alguilles dunc
montre. Cecl soulage les roulements de la vis sans fin do
Ia charge qui leur ost imposée par 'engrénement serré de
la erémalillére et du secteur do direction. Falre touwrner le
volant de directlon jusgu's ce qu'il soit & un tour de sa
position de butée & une cxtrémite de sa course. Fendant
que s direction est débranchée, ne falre porter brusgue-
ment & aucun momeont lo volant de direction contre ses
urréts, Mesurer & la jante da volant de direction la trac-
tlon nécessaire pour lé mettre én mouvement. Cet effort
peut étre mesurd simplement avee un petit peson que Fon
attache aves un bout de corde & la Jante duo volant, puis
en tlrant sur le peson pour falre tourner le volant. L'axe

DIRECTION

du peson doit étre tangent & la jante du volant, La valeur
normale de la traction & Ia jants do volant da dirsction
est, dans ees conditions, de 4530 & 676 grammes. Bi In
valeor observiée pour la traction me se trouve pas entre
ces limites, Il est nécessaire de régler la vis sans fin.

Le riglage de la vis sans fin so falt comme suit. Des-
serrer l'écrou do blocage o33 (fig. 16) et faire tourner la
vis de butée s d» jusqu'd ce qu'il n'y alt pas de jeu axial
appriciable dans les roulements 4 rouleaux conlgues, Lorss

Fig. 1. — Réplage
da la direction
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I vis est bien réglée, la tractlon sur la junte du
= ¥olant de directlon est celle donnde dans le précédent para-
grapho, Serrer I'dcrou de hlocage « 3 =,

NOTA. — Bi Paoction du volant de direction paralt irrdgn-
ligre aprés l¢ rdglape des roulemeniz de [o via sans fim, il p a
probablement waure de ces roulemenis ef Fon doit déposer et
démonter complitoment la direction pour srémplaser les pidcea
ugdes. Les cheming de roulement intérieurs des rouleauz comi-
gues foisgal corps avee la via sana fim, monier un ensemble
neuf de viz sxne fin avec son arbre, si les cheming de rouwlement
ou la vis sont plgués ou uafs,

Observer &'il faut on non forcer sur la colonne de
direction pour resserrer les boulons em U du support de
la ecolonne de direction, Sl faut forcer, desserrer les
boulons de fixatlen de la direction sur le chissis ot la
déplacer léglrement. Les écrous de boulons et les contre-
écrous doivent naturellement #tre fortement serris apris
cette opération. Serrer le support qul fixe la partie supé-
rieure de la colonne de direction et vérifler de nouvean
Ia.traction & la jante du volant de dicectlom, Si cette lrac-
tion a mugmenté de fagon appréciable, c'ept qu'il existe
encore dans la colonne de direction de la tenslon gu'll ¥ a
lieu de faire disparaitre.

Lorsque le réglage de |a vis sans fin est obtenu, régler
la vis des butée 2 (filg. 16) de I'arbre du secteur denté.
Falre tourner le wvolant de directlion d'ume extrémité b
lautre de sa course, en comptant avee soln le mombre de
tours &t en falsant porter le volant sur ses botées av.e
précantion. Falre tourner ensuite le volant de direction
en sens inverse, de la moltlé de sa course, exactement jus-
qu."l. sa position de marche en ligne drolte. Repérer In
partie supérfenre ou la partie Inférleare du milleu de la
Jants du volant avec un morcean de chatterton., La barre
de directlon étant toujours débranchée, faire tourner la
vis de reglage dans le sens des aiguilles d'une montre pour
ratiraper tout le jeu d'engrénement. Serrer "Cerou de blo-
cage «l» L'effort de tractlon sur la jante du volant doit
Btre dans ces conditions de 0,91 & 1,14 kg.

Hemontor la barre de direction sur le levier de diree-
tion.

Remplacer les roulementa de 1'arbre de la vis s'lls sont
marqués, sans quol la direction devient difficile, Les che-
mins de roulement des rouleaux conigues font corps avec
T'arbre ; aussi est-ll nécessaire de monter un arbre de vis
neuf si les chemins de roulement sont plgués ou uscés.
L'arbra de ln vis sans fin et le roulement & rouleau supeé-
rienr sont fournis en une seule pléce comme pites de

rechange.

MONTAGE DES CIRCUITS DE BILLES

Le montage de Pécrou et des hilles de 'arbre de la
vis sans fin se falt comme sult @

Metire 'arbre en position horizontale sur un établi
et placer 'écrou de la vis sur l'arbre de facon gue les
orifices des hbilles solent & la partie supérieurs ;| metire
lrs gorges en regard. 2

Faire tomber alors les bllles dans 'un des orifices tel
que ¢« Ax (fig. 17). I1 ¥ a 33 bllles dans chague circult comi-
plet, soit un total de 65 Introdulre 23 billes dans I'écrou.
Si les 238 billes ne peovent pas rentrer dans lorifics « A »,
sans sortir de trop, placer le reste des 23 bllles dans
Vorifice ¢ B

Flacer ensuite 10 hillea dans la guide. Malntemir au
vontact I'mne de l'autre les deox moitiés du guide et bou-
cher chague exirémité avec de la graisse épalsse pour
empécher les billes de tomber,

Prendre cet ensemble des bllles ot des goldes ot lo
placer dans les orifices « A® ef ¢« Be» de 1'écrou de la vis,
eeci complétant le circult dans les orifices s A et « B

Flacer ensulte les bilies dans les orlfices s C2 ot ¢ D' »
¢t, quand la gquantité correcte a &b6 Introdoite, monter les

Fig. 17. — Montage dea cifculls de billes.

ensembles de guides dans les orifices « O» ef ¢ D» pouv
compléier le deuxléme cirenlt. Serrer les vis da In plagne
de fixation des guides.

S'aggurer gue 'écrou se déplace llbrement sur la vis
Monter I'arbre et I'écrou dans la direction,

Diamdtre des billes : G55 mm {(1/4"),

JEUX

— Pas de jen appréciable de I'arbre de la vis de
direction.

— Jeu nxial de Parbre do s-ccteor : 0051 & 0,078 mm
(0002 A D.003").

Entre I'arbre du secteur et ses bagues :

— Bague extérieure: 0,080 & 0115 mm (00035 A
000457 ).

— Bague intéricure (dans le couvercle) : 0,038 & 0,064
millimétres (00015 & OJWEE").

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS
RESSORT AVANT
— I}» ecentre b centre des oells de ressorts @ 1006 em

40}

— Ilu centre de 'oell an millen du support : 508 em
{207}

— Largeur : 50,8 mm {27},

— Brides ; 4,

LAMES DE RESS0RT — AVEC TREUIL:
— Nombre : 9.
— Epalssear : 4 de §,1 nun ¢l 5 de 82 mm.
— Epaisacur totale : 776 mm.

ILAMES DE RESSDRT — SANS TREUIL :
— Nomhbre @ 9.
— Epalsseur: 2 de 9,1 mm, £ de 82 mm., 5 de T4 mm,
= KEpalsseur totale : 71,85 mm,

RESSORT ARRIERE
— Longufur : 130,8 em.
= D& chagoe extrémité au milien du support : 654 em,
— Largeur : 83.5 mm,
= Brides : 4,

LAMES :

- Nombre : 13.

— Epalagear ;: 8 de 11,1 mm, 7 de 8,5 mm.

— Epaisseur fotale : 13383 mm,

— Bague de ressort, dlameétre intérieur: 15,026 &
18,162 mm,

— Bague de maln avant, diamétre Intérieur @ 15,025 &
18,101 mam.

— Axes de ressort, dlaméire : L8881 & 18,8056 mm.
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V. — FREINS

Le systtme de freinage des camions
MG, six rouss mirite une attenilon
particuliére en raison de son agence-
ment.

Linstallation comporte le maitre oy-
lindre  eclassigue, duo  type monobloe,
cist-i-dire falsant corps avec Jo riger-
vilr, tel que nous le trogvens sur de
nomibreux  vehicules amérieaing. 11 est
place en arriére de la pédale et comman-
dié par celle-cik & Paide dune  tringle
travalllant & la {raction et de deux le-
viers clavelis sur un axe, un des leviers
ddant relle & la tringle, Panlee au JITTES
soir du cylindre, aveo rappel de Pensem-
bl par un o ressort hiliceidal. Une vis
de réglage aves contre-Goron est montde
dans la paroi arriire do support  du
maitre eylindre gui, commanddé par le
dispositit sevve ef monté en avant de
relwi=ei;, agit directement sur les freins
ot g nous appellerons o secondaire .

T primaire, une eanalisation wnlque
vit an secondalre qui fait corps avec o
dispositif serve appelé Hydrovac et Ia
soupape  on distributesr commandant

I'Hydrovas, Sur In plupart des chiissis,
cet ensemble est fixé au longeron droit

Duns certaing cas scolement, e bloe
Hydrovac est monté & gavpche,

L'ensemble comporte les tubulures et
canalisations suivantes (fig. 1) :

al Le tube d'alr entre le distributenr
el le cylindre servo.

b} Le tube de dépression entre le dis-
tributeur et lo cylindre servo,

o} Le' tube de dépression entre servoe
et pipe dadmission,

d} Lo tube d'arrivéc d'aie an distribu-

teur,

¢} Lo tobe dhuile entre les maitres-
cylindres primaire et secondaire,

fy Le tube de refoulément d'huile anx
cylindres de rouwes,

Fonctionnement

Lorsqu'on appule sur la pédale, le pri-
maire envoio Uhuile an secondaire, dans
lequel un poussoir approprie agit sur le
distributeur, gui met le serve en coms-
munication avee lalr extérieur, par le
tube a4 d'une part, et le tube [ d'avire
part, de telle sorte gue 'air pénétre
dans les chambres A du serve (fig. 2).
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Fig. 1. Vue schématique extérieure de I"Hydrovac.
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Fig. 2. Coupe schématique de
I' Hydrovace.
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En méme temps, les chambres B et
B' sont mises sous dépression, lo diépres-
seur les mettant en communleation avee
la pipe d'admission du moteur par les
tubes b et ¢ d'une part, et un orifiee n»
dans la parol avant du serve d'autre
part (Ag. 1 et 2),

Les schiémas 3 et 4 Bustrent le prin-
cipe de fonctionmement d'on  distribu-
teur de serve. En position nermale
(freins mon appliqués), Fasplration du
moteur s'exerce & travers le tobe ¢
(fig. 1 et 2) de la maniére suivanie:

La chambra B' est directement - sons
dépression par Lo tube ¢ qui ¥ débou-
vhe, Co tube communigue avec le tube
& qui va an distributear, celul-el sab
divisé en deux compartiments © et
Iy (fig. 3 et 4); séparés scoit par une
membraneg, solt par un plston, agencés
de telle sorte qu'en position norfasle
les deux communiquent. Dans notre
schéma, nous avons présents un  dis-
tributeur & membrane commandée par
un  poussoir ereux P, comporiant les
passages B, par lesguels les deux com-
partiments sont en communication et
we trovuvent tous doux sous diépression,
Cette depression se transmet par le tube
a aux chambres A du servo relides enlre
clles par la tige de piston T qul est
crense ot perees radialement en p. D'au-
tre part, la chambre C du distributeur
communique avec la chambre B do
servo par un oriflee & préva dans la
parcl avant du servo. Comme on le
vilt, les gquaire chambres du servo soni
sots dépression de sorte gqu'il ¥ a cgui-
Ibre,

S par un moyen qoelcongue, pres-
sinn d'huile par exemple, nous dépla-
cons le poussalr B vers la droite (Ag, 4),
nous fermons ln communication entre
et I, dés gque le poussolr I' se trowve
appligué contre le clapet Cl Le com-
partiment 1), le tube o et les chambres
A du serve ne subissent done plus Ia
dipression ; oan contraire, o clapet Cl
st troiivant soileve de son siége, Palr
exterieur venant par le tube d pénidre
ians les chambres A ef pousse les
pistons  de serve P2 vers la gauchao
(flg. 2 ot 1), Celte poussce est transmise
piar wie lige au piston du maitre-eylin-
dre secondaire, fixé & la paroi avant
do servo.

Dis gue la pression sur le poussolr
I ifig. 3 et 4) cesse, 'emsemble est
ramendé fi la position de repos, Marrivie
dakr est fermée, |la communication entre
C et I e rétablit, de sorte que foutes
lyg chamhres du servo sont & nouvean
wous dépression et le ressort B raméne

Jes plstons P wvera Unrriére,



Fig. 3.

Position repos.

Démontage de I'ensemble Hydrovac

On procédera dans Vordre cl-aprés:

1* Déconnecter du  maitre-cylindre
secondairs  (ou eylindre  asservi) :

a) la canalisatlon ¢ venant du maitre-
eylindre primaire (raccord juste devant
I'lydrovae) ;

b} le tube f allant & la canalisation
principale (raccord i Uavant).

#¢ Enlever I'ensémble da sea supports.

3" Défalre le tube de dépression © ve-
nant du moteur,

4* Enlever les deux tubes a ¢t b allant
duo distriboteur b la partle médiane de
I'Hydrovac,

5o Dévisser les écrous des quatre trin-

schématique de distributeur de Servo.

o
[

73
e

a

Fig. 4 .-
Position freinage.

gles d'mssemblage pour écarter les oro-
chets,

& Relirer du eylindre avant Im parol
médiane, celle-ci, eylindre arriére et les
pistons, peuvent alors étre dégroupés
aistment,

7¢ Diévisser, & LUintérieur du cylindre
avant, les quatre vis quoi fixent ls maitre-
cylindre (lequel fait corps avee la dis-
tributeur).

Comme on le volt, ln dépose du mai-
tre-cylindra secondalre nécessite In dé-
pose de I'Hydrovac.

Au remontage, prendre soim de bien
placer dans Vordre et d'orienter conve-
nablement toutes les pléces, notamment

D
=3

s JL‘- L

Fig. 5

Coupe d'un cylindre récepteur

lex rondelles, joues, coupelles, cuoirs, cla-
pets, ressorts, ete., La planche gue nous
publions  (détall de UHydrovac) vons
sera d'une grande utilité pour ce tra-
vail

CYLINDRES DE ROUE
OU RECEPTEURS

Coux-ci sont duo type classlque aves
toutefois, pour les frelns AR et anssl,
sur certalns chissis pour lea freins AV,
une particularité quil ¥ a len de si-
gnaler (fig. G).

-
¥

Le réglage des michoires ne se falt
pas au moyen dexcentrigues dans les
plateanx de freins comme o'est le eas
normalement, mais par les couvercles
2 du eylindre, couvercles qui remplacent
jes calottes de caoutchoue courantes et
qui comportent ¢n leur milien un téton
taraudeé dans lequel so visse la fige-
poussair I, placée entre le piston 3 et
le segment de frein, Le bord des cou-
vercles est erénelé, ce qui permet de les
tourner f l'aide d'un tournevis & ira-
vora un trou dans le platean de frein.
Une lame élastlgue 4 sert d'arrétolr aux
couvercles. La tige-poussoir est maointe-
pus on position par Tentaille qu'elle
comporte en bout, .cotd aegment.

CARACTERISTIQUES DES FREINS

FONT AV « BPLIT »

— Longueur garniture AV : 419 mm (16 1/2").
— Longueur garniture AR @ 355 mm (14"},

— Largeur : 57,2 mm (2 1/4").
— Epalsseur : 635 mm (1/4").
FONT AV ¢« BANJD »

— Longucur garniture :
— Largeur : 608 mm (2").
— Epalsseur g 635 mm (1/4").

FONT AR

— Longusur garniture : 465 mm.

— Largenr ! 762 mm (3").
= Fpalsseur : 635 mm (1/4").
FREIN A MAIN

— Longuenr garniture : 7848 mm (20 1/2").

= Largeur : 762 mm (3").
— Epalsseur : 79 mm (5/16").

— Diamétre maltre-cylindre :
— Jeu du piston : 0,025 & 0,127 mm (0.001 & 0.005").
— Diamétrs cylindre de roue AV : 349 mm (1 3/8").
— Jeu du piston
— Diamitre cylindre de rove AR

4448 mm (1 3/4").

0025 A 0,127 mm (0001 & 0.005").
381 mm (1 1/2"}.

— Jeu du plston : 0076 & G152 mm (D.N3 B 00087,

375 mm (14 3/4").

L
i

Réglage du segment de frein AV :

— en haut : 0,51 mm (00207,

— en bas 1 0,25 mm (00107},

Le réglage des freins AR s'opére en divissant de 3/4
de tour chague extrimité des eylindres de roucs, depuls In
pggiﬂ,nn de léger frottoment.

Réglage du frein & main

— it l'ancrage :
— aux extrémitbis

023 mm (00187},
¢ 0,50 mm (0020,

Régler In pédale de frein au pled aves une gards de

12,7 mm (12"},
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CYLINDRES DE ROUES

FREIN AY 352-A.-B.
353-1, A-B.-H.

FREIN AY
353-2, AxB-G-H:

FREIN AR




winraudap ap ROERY NP JRIT00 (BOT
"HOIFRD, Bp MOARE (EDT
iR 5P 3 npanted (IDT
uopEedLigp P SPARLF (00l

S e

g w3 NP JUDGD 9

i wons)f #p enbwd (18

i ..w___..h: oy ep quﬂ% ._mﬂ

poesnod 3017 Of 8P BPY
wdins wp 0L (4

- si 8 P enbpenjp sucpr (19
: A ._Iu_u_rn_u% puars (08
it .U‘s_a P .._._h. .m.w__.h.

“Wphk] SjrApuS
plfund op jodory (LL

Loz okoizoaou

R

“papugido np sleog (8L

wognd ep 80ps np siedeod (Gl

‘tedpjs Bp Muaiad IP ouO (B
“wopEd np Jeden) (BL

WOt gp JHoeEdd (EL

“sojesd (IL

“uwmgut np Phpednog (0L

"JAOEERE T BOVIRELL ]

oddos P luoessd (B9

‘uolonog np Juep (19

pupupils wp woystogd (00
wogEl Bp 8w T Fp moloF (G0

‘Nl NP wey op anbeyd (1
ug

np fapragd (29

g o op Hossay ITH
*unympd np gRbiwg (19
‘wopepd NP BIRFENIDD (09
wognd np onbeng (69
Epgenl mp noLay (§5

wopid np aORE (19

‘teddos p LosEey (09

‘Blleplos Uf #p GRwdled Ip ouor (99

Ul BjjapRON (¥

wotepd np BOR 0GP Julopf (B
MOAN %P [ uwd Plocsny (29
Huhﬁ_u smbmd (TG
.E:v:ﬂ&%hﬂﬁ

1 B R

N

g5 B IS B 15 B B ¥

o ool I I e

supmef NP uwojpomf ap anbeng (8
woynd Ap aunag (§F
B I R e L
wapmd np anbEnT (9
"wogEyd np aunpaso (GF
‘ol mp enbEWT (FF
Wi mp NOLE (BF
Hoesnod w013 - s aipdnon (g
‘BpEEMOd AP SRdROD (TF
“spiwnod 8p ML (0F
"REAN} AP wOYMOT (62
PLOOIDL RP UGN (85
"PaBOBL AP JHOr (1
PO (00
“MIL0R BP PioSSBE WP Juof (98
‘wopend np epiRg (M2
‘afind ap mnA (B2
‘$paan,p SplFpucy (EE
‘afind op wmq (018
“pataony (12
“PdoIFDS Sp MOLNT (08
‘wopad np appeduog (6
e L
i
=g ap jadogr np 3.»._....,5.:?..% {Ic
48
-y O STABAR0D TP PENOTAMIUE (52

00 EOT S5 W &5 & o U % 8 v

=0dpiy Gp SOLHANOD NP JupOP (O
rjeoddng onbopd of 8p noF (3G
“Hldpuoy (5T
smfnaydmp np enspuoy (5
“pulifospdonT (1T
Pulfniydmp fp ojlaplod (08
Siepuoy (T
(aidne 8P JosERy (AT
rnu._.u-a_._. -.__nﬂﬁm__u:r-_h Wﬁn
h op jedoly (9T
CARFLPITE]
SO0 UOITONRIMEOD 0P E0LY (BT
“padety op lMoeEdy (BT
Jaduis Fp jiokidl Hp SEpEsE (ST
“FplEtusiod #p jadoa ap edesd (TT
‘wopprasdyp op oqng (0T
Wopripadpp p gedoo mp Ja0” (g
edme ep edi0s P 0~ (8
PTG Bp afpe np Jeof (L
BjAMAROD TP PHOr (9
"RlSanod P JELOS (g
jados gp #di0r BP OlAIRGN0D mm
. 1
woieEy P Jedtg (6
RAgLLAT TAPUHED (T

oG M 6 Won @ o B 8

K

£l
]
8
&
8
o

I

g ¥ 9 B

OYAOUAAH FYANITAD NA IdNOD NI INA

—_ 119 —



MONTAGE
RESSORT AR

AMORTISSEUR

_ﬁfﬁ@mﬁﬁa@O@




a NUMEROS DE REFERENCE
DES PIECES DETACHEES G.M.C.

tt 4322,
- D. n* 47308, — (1) Hya

8) M.D. n° 44308, — (10} Hyatt 1207 TH, 1 N

arridre. — ( fi v )

— 121 — 4

1 2072039
P 1523108 T 2010831
1 1247328 1522100 et
2135974 o ] R i R sz L “Deasor
CUTARER . v B s B 2136w00 % 1208948 3 lssom RS
421 201
A 2137662 & linm F gt N 1306344 T 1522001 - ameies
E 2070060 Lo G A4o O 1306646 v 1E3IveA P 2019934
i T s T s E i W 20mz64 Q 2013038
61 B263 5308 20730
B g £ o . 00313 ¥ s 2 675749
F 838247 M 2136565 s . Z 179816 T 2010888
G B10T3ITS M Z1ATHB4 L ;,1 15 e Ak 1521708 u 2019528
H 6107306 H 4136078 M aﬁm BB 1522046 v 2019030
1 103321 = 103898 ! REFROLDIS. CC 1523093 W 2019920
J oy Q  RIBATE P 1sae00e SEMENT DD 1621578 X 2008533
K 226049 21368148 P EE 838263 ¥ 2021881
L 837385 = 103285 Q ey 2140104 z 2111882
N :ﬁmf '?[‘ A36453 ‘;‘ 1%?‘33 ?: 2140852 & AA nuﬁ
N 58 1 1 40811 201
T v mm*m B3 o A ST EMBRAYAGE | AB zoious3
Q 00000 P ataioh v 2137939 ¥ i0as % 807109 AR Sromo
B Zl363 x BE2602 | W G RIDZLZ B 7088462 AF 2073116
5 A3BI04 £ 501590 X A | & 838341 | & 2140661 AG
o ?ﬂmw Aa  BOZGB03 } 3333“2 I ““ﬂ% B nﬂmﬂggg s mgllg‘;
S R AA  B38TL S te T 206381 A e
i R o o Db 103368 BB 2136085 . B3BZHT G 2001806 AK 2121308
X sl EE 83334 CC 6107367 M 838137 H 71474 AL 2019966
¥ . 20083 BF 2076278 DD 1137862 838151 1 2063988 M 2179133
Z ey GG 201679 EE 2087385 g I 121332 AN m2807
AA 2090247 N awais FF 2136485 '3', 5BR313 K 2140790 AO 2183882
BB 838297 s 4268 GG 191045 : E30HIE 754380 AP 131296
o 213M RS S HH 101398 Q 508314 s aaer AQ 2019959
EE iﬁ"ﬂ’:’:’i‘h’s (3 i,{'rl.: 2074881 i1 ﬁg:gg ];' HAB309 N THE5E3 AR 131203 (100
GR440 a1 T G54 208 o RIRGAH AS 20189952
EE 21371374 (1) LL  3esadd g e e o AL": Satesis
FF 68107409 MM 36 LL 181300 u B H i
4123 v 2103003 Q TEIQR0 AU o
GO BETANT (5 T3 MM 213TA00 753210 v 07858
ac 2081451 (8) 00 385 NN 2137788 R 3010 A 115
L e PP M 00 2190196 o B osennag iﬁr 73114
& caa o%  s3smee PP 17783 U 208233 AY 2073043
JI 213ThdR RR | g 114604 61 854129 (11)
KK 2137049 By’ - soum RR 2137885 POMPE I‘; % e B 2073108
LL BITZTA T o13TATT ESSENC
MM 838548 uy 2019232 =T 197882 LR L At
NN 2080796 (T) vy o aam UU 2137878 A 1523231 ’ g o
NN 063938 (8) VWW 2071454 vV 5137878 B A55761 5 EE S0T4I64
00 207687 hx i BT S B54006 Sari e
PP 2137725 Yy  Aseses . D 1537085 BH  sseme
BIR34T 2 E 1523099 DE VITESSES HE- e
gg Ra38200 AB 2103 F 15235008 II 2
FOMFE A I 178780 (1
S5 2135480 AC 508300 G 855453 551887 = 103870
AD 2135026 HUILE 114829 AL KK
35424 H B 2142305 LL BOTELIE
i L o 307 1 SEBOAY c 2019851 M 638958
GROUPE E i K 118744 — 10803 N 2073080
o e 610737 L 152165 19942 o0
CYLINDRES o A381T2 % 1529108 F ggmzn PP m&aﬂg
A 214771 VILEBREQUIN E m% e 1521056 i‘-[ 2010858 Qf 27
B 2136841 & 538438 B g o 147876
C 8107351 B 38372 (1) avant, — (8)
I» BI0TAST 5 Tong, — (&) court, —
ement. — (B) '
3} adrission, — {4) échapp
— {2} sans soupapes. —
{1} avec soUpPAPES.



I 2015880 AL 2178362 QQ - T156800 . 054628 (43) 3630760 J
ﬁ- 2073047 AT 3859351 HR 1155834 u 144805 (44) IL 3659486 L W
Iz Ezgmm AK aes9827 2031425 v 144508 (45) JI 3861865 M 0BERZEH
us 18650 AL 3658544 UL i 187259 (30) W 2031386 KK 3859839 N 003628
2073102 AM 034262 (20)' | WV 18TEGO (L) | X 2141870 LL 2162208 o 053625
WOW 131294 (13) | AN 3859545 XX 2158780 AA 2031387 MM 108579 B 678339
ﬁg zn?agtgg :11:: iﬁ.éﬁ‘é i g 2068508 gg 2031363 NN 176814 T 2077063
¥y 2073 . 2068507 173263 OO0 3658638 u
2171306 AG 3B59542422) | AR 1B7BIZ DD 2081371 PP 144508 v mm
: AR 178840 AC 2180715 EE 2031357 Q0 144505 w 120843
<3 AS 3658529 AD 2124878 FF 173253 RRE 103879 x BTE2ED
AT 3859570 AE 2124876 GG 2056633 (46) 53 3B5OTT3 Y 2168008
e rnurrr. - AU 054280 (23) AF 187360 (32) | HHE 2036634 TT 3652238 = 678704
G| Aw Mme AP amev | B uges oo |4
> AM 3658551 AT 244107 KK 093829 WW 3668814 CC ETEZTO
4 3630542 AY 3858872 AK 20837 LL 2058627 {47) XN 365OGEE (58) | DD ETBETL
3650532 AZ 3650652 AL 2031408 MM 092626 YY 3660102 (56)
g 3659545 BC 3650871 AM 2031412 NM 0893625 EZ%  GUSTER (57) P
54262 (14) BD 3659544 AD 1ETEES (34) OO0 2101144 (48) AB 3850760
E gggg%; E;E umjc: (24} :5 ﬂ;ﬁ;ﬂ (360 EP mmﬁ u;g} AC 103028
A 85426 N Q2030147 ( AD 103323 BAN,
?1 gﬁﬁ‘ﬁmﬁy«g ﬁﬁ 3659535 AR ium rsm-. 6TEIRG ’ AE 181436 . s
3650553 A3 124852 5 2077063 AF 3661857 A
I 3650654 BI . 3650543 AT 2124873 TT 285500 AG 2663010 A T (62)
I 2180617 BF 3650534 AL 285500 uur 120844 (51) AH 3858770 A 3650409 (83)
K 2058551 AV 1EDTIZ v 120643 (52) AL 3858778 B 3665611 (64)
L EB04E4 2 AW 2124875 WW  BTEZEY AT 173283 B 3665614 (85)
M 17TB863 (15) AX 2124865 XX 20TnT AK 357665 c J658603
o 21E0619 ROITE AT 285500 ¥Y  6TETHM AL 148309 D 2BBI258
o 3650554 DE TRANSFERT | BC 144457 (36) ZF  E7Ed21 AM 64402 F 3652258
P g01210 i BD 120882 (I7T) ABR 678422 AN 3e52IED G asTees
Q J65 0808 TIMKEN BE 2031418 AC  ETHZL AD 3651423 H 148399
H 3663402 2 % BF 2045203 AD 678270 AP 806589 I BL4402
‘i!' ZEB02E6 i B WJ& gg 311:?&: i? m& :?t rmm-g g: a:lﬁwm
U 3880271 c 2069234 BI 137251 (38) AS 605700 L I70429
EJ 171 ) A
y mmn o (P LM® M e & | = |E
3‘5 3655553 <5 Eggg% BL 2100388 PONT AV AV GDEET2 (2] G04472
Z 84202 (A7) | I 2180TIT e BBy ET CARDAN AN M. g
: BN 2124881 BANJO AX . 114500 Q 114500
AA  SEI29 J 2115888 BO 2031432 s BANIO » AY 3852255 R 3650255
BE 3652858 K 2060244 BE 2174880 A 3659897 AT 370463 B 2652258
CC  265B805 ;-l 2060241 BQ 2100389 B 179611 BC 108372 T 144553
oEmE LN MR W wews |3 oM |5 V e
144553 a
v o 102647 I 3859733
HiL 3630894 P 2069245 Ve B 186820 BH  essein ;{ J639618
II 3659867 Q 2076508 F 103321 Y
JJ 3662139 R 104919 FONT AV G 2659253 | R L -
KK 854%82018) | 5 2115889 ET CARDAN. H 158031 B 3853818 AA 3850631
LL msssg E m «SPLIT » 3 ggggz“g BL 103331
M 365953 I
NN 3660323 Voo OIS | A 13M0540) | K 5450619 gl - é
2 oaidE Y MmOV | B gmEGD L ommm ) ook parr,
BPF 3650631 CYLINDRE
358073 X 104821 8] 2089520 N JGHTTE
el s omm 0 lE oRE o B s |4 s
B3 3650559 Al 2
Wosun |52 e | zum g e roxran | £ s
U 9558
Vv 3638200 | DD 104887 H 2162389 T 3860101 (33) e e E 2158823
WW 3659895 | EE 2180714 I 181395 U 3660632 A 135405 F 086052
BOREE S am [k B Y lEm |3 ogme g e
oG 20
4 31‘.%%%31 HH 187360 (28) L 2144671 Y 2063150 D 2089520 I 2168825
e 11 2057128 M 20313TE z 365ETT2 E 2148403 J 249076
E 103364
ﬁét GOZT45 JI 2057128 N 2031377 AA 173253 F 2115033 K D15EEDL
ADY 3659398 KK 2124857 0 2030139 EE 3659641 G 2083579 L 0BEOE3
AE 3650809 MM 2081412 P 2030145 CC 3658587 (54) H 2182380 A OBE064
AF 3859900 NN 103887 Q 2173950 EE 187794 I 1THTE06 (BB) | N DEEDEG
AG  ZA38887 00 2144106 R 2101145 (42) | FF 2056648 1 1747606 (58) | O OBEIG6S
AH 954202 (18) PP 083045 ] 2056632 GG 2056647 I 2108853 (80) | P 0BG0ET

{13} Hyaft 622 — (14) N.D, n° 41308 X8 7. — {18} H
ND. n* 41308 X8 7. — (19) N.D» n® 41308 X8 7. — (20}
XE T. — (24) ND. n" 4128 X8 7. — (25) Timken 14374 — (28) Timken 1413T. — (27

N.D. n® 41308 M5

1249) Timken 26883, — (30} Timken 36824, — (31) Timken 26883, — (32) Timken
28524, — (35) Timken 26833, — (36) Timken 3776. — (37) Timken 3720. -
— (41} Timken 3982, — (42) gauche. — (43} gauche. — (44) Timken 41288, — (45} Timken 41135, — (46) gauche, — (47)
droit. — (43) droit, — (49) droit. — (80) droit. — (51) Timken 44150. — (52) Timken 44348, — (53) gpauche —

vatt A 1307 TS, — (16) N.D, n* 3208. — (17) N.D. 5* {1308 X8 7. — (18)
7. — (21} avant. — (22) arribre. — (23) N.D,

., n* 41208

Timken 26824, — (28) Timken 26884, — .

. — (33} Timken 26824, — (34) Timken
- (38) Timken 332, — (3%) Timken 338, — (40) Timken 3920. -

(64} gauche, —

455} drait, — (86) drolt. — (57) dreit. — (58) droit médian. — (58) gauche médian. — (80) essien arciére. — {61) droit médian,
{82} gauche médian. — (63} cesicu arridre. — (B4) esslen médian, — (85) essleu arridrs.



ErmpurEooEEgoRE

~] Z16RRZE MOYEU AR FREIN AlH Q 5300891 AO 173672 KK 287007
R 114487 a5z-A, B, B 5300025 AP 606298 LL 287068
-] 207TT160 A 545053 8 BIO0BEZ AQ 2178681 MM 267100
A 2087863 B ATTAT4
2 C 2006636 £ dso0s & & r
Bt |5 e
MOYEU AR F 477444 :
B STOATE (00} CYLINDRE MONTAGE FREIN A MAIN
3551, A, B, E 279873 (91) | o i HYDROVAC RESSORT AR
_ F 057148 1 477443 %
A 2660081 o 2087708 I 502412 (104) A 103887 A 20688112 B E171456
B . 3660090 H 142287 (92) E sooa11 (108 | B 2175855 B 2068113 C 2081711
c 473636 1 142946 (98) | % 477467 LR C 897394 (110) | D S
D 473825 7 161798 :.. Al D 2175664 c o757s61i1) | E
B uexce |k Mo beaeds ¥ 2is08%8 B Osis G lnea
B 5
€ o goon . |m GMomon |0 s | O e R - B o
B [ e | ° s 00D | T Giddasr H T ]
'I' gt E“’ !g 1“““ Eﬁ; - i: 21152% f:r giﬂﬁg (114 IIE Ezums
3
L Tidses glﬂi E GTo108 L.~ 2156857 K 113616 (115) | M 716139
M EG084T b (93890 TRANSMISEION | M 103026 L 208110 N 105026
N 5pd3le § 1m0 S LA R PR M 2088108 O e
N 2088111 18157
P 244543 0 2187557 1116) | Q 2118562
- « e 340 5 323860 2 e L E o
207 ]
MOYEU AV "ﬁi‘_ i“' 5 2114383 s m756s Q umMeuw® | T 103498
s e B A 1785278 F 2166366 u 103877 E ghﬁﬂﬁ Eﬂg; v 01 B0
26850287 B 1785275 G 080345 Vo Z176ER E 2143348 W 2030042
80519 o 201838z b 0B4415 | W 2175658 g 2133628 x 2061002
2665138 D 2030570 }1{ Emﬂ | X ﬂggﬁg Y 2032236
THEZES #3565 Y =
iuum E;fﬂ I 083540 M 2080132 ® 2166366 A AE  1EBTIS
m“"""g G 043030 N 206600 AA 2158984 AC 203034
JRE000HE (T4) H 285059 (8] 2068106 EE 21TSETT DIRECTLON AD 103343
BEEOM03 (75) 1 2001943 P 285500 oC 2175685 AR 103372
IB5OTER J Faliealiy:] L] 068102 DDy 2ITHETE A 2178353 AF 114504
s AP SOR05T4 | H 142279 (108) | EE 2175478 B 250853 AG  DiBdd4dl
3 E'ﬁ'} L 2145001 B - ] 142378 (209} FF 2156347 C 26LI50 AH 2126354
m‘mﬂm M zososesieEy | T 206810 GG 2136346 5] 26244 Al
3059722 b 20056 {09) | u 2140049 HH 2179670 E 267621 AJ 2019898
3650724 N 103325 X 116335 11 2176654 F 262252 AL 2019921
o 108030 | w 208888 JT ;75685 G 115827
- & a018381 ! ¥ m II.iE 2}%32 ¥ 262256 ¥
. 9 s Z 678422 MM 2179850 J 262255 id
s 2030672 AA 2088101 NN 2175658 K 282264
MOYEU AV T 2030571 AB 103885 00 21TBES4 L 263549 AMORTISSEUR
52-A, B u 2030575 PP 2175685 M 114495
A, B QQ 2175684 N 267287 A 044032
L e RE 2167448 (o] I6G66T4 B THAEG4
i 2121]%% 75 FREIN g?i' 31175592 & B05142 B mmm
B ITEETE (TH) 35g.2 A‘.ﬁn‘, CYLINDRES UU  21BRRE33 Fi 2BEGTE Jl?': od.a;i:f
Q 2TOETO (80} : DE ROUES VvV 215EB34 B 2BEE50 F
1063370
c 2TOETL (81} | A EA50G10 WW 2156874 T 268077 G Q46810
D TO4206 B ATT4T4 A 798301 XX 2175676 u 267589 H (46508
E 20nam Q BO53TE B 2031383 ¥y 2175683 v 103868 i 046809
ﬁ 144507 ﬂi} E afguﬁgg; % 0B0435 2% i’m&ﬂg ﬂ TBEI4E a EILE440
12234 OBO48E B T84 25 EEBO8S
M 2188150 r 4TT44D i) 080434 ﬁc 2175660 ¥ mﬁﬁ E mrq; Eﬁ:
I 2141660 a ATT443 F 1074015 AD 2158832 AA DBATTR L 1043345
% Thesmoew |1 sr 5 070 AF 270088 88 Zeston e
1 SEEGZA 1
K 285369 (85) | J ATT446 (100) | I To4289 AG 2179846 DD - 17847 (121) ﬁ mm:g
L 186573 (26) | J 477445 (101) | K 5460620 AH  ZIT568E EE 1718480 (122) | P 046744
M 188574 (8T) | J &TT442 (1023 | L 1074012 AL 21TS84B FF 266800 Q 161463
N 2031881 J 477461 (103) | M 5300922 AN 215688 GG 286505 R 105344
0. 2031378 K 477448 N EI00BAE AL ZITHETL HH 266504 8 103324
P 2081377 L 359380 0 5300889 AM  Z1T5GE0 I 267621 T 103029
Q 2020139 M 3630263 '3 5a00E0 | AN 2175679 JJ 267098 u 5311665
tt 11786 Y. — (68) droit. — (69) gauche. — (70) Hyatt 12051-2. — (71) Hyatt KD 12051 — (T2)

(B6) Hyatt KB 11788. — (67)

Timbken 33275 — (7T3) Timken
{78) gauche. — (B0) drolt. — (81} gauch
72 — (87} Timken 33275. — (BB} drolt. — ¢
382, — (M) droit, — (8) gauche, —

kan

(1)

T — (T4) drol

(96) Timken 304
auche avant, — (102) droit arriére, — (1
— (108} Timken 16150, — (108) Timken 16284 —
2720, — (115) Timkten 3767. — (116) types 352-Al, Bl ete...
droit 358-2, A3, etc.. — (120) gauche 353-2, A 2, ete., — |

g, — (82) Timken 330 A, — (33)

— (L1T} t¥

G T

t. — (75) gauch® — (76} Timken 384 A, — (T7) Timken 3939 A, — (78) droit. —
Timken 394 A. — (B4) drolt. — (85) gauche, — (86) Tim-

29) gauche. — (90} droit. — (91) gauche. — (92) Timken 387. — (I3} Timlken
A — (97) Timken 395 — (98) avant. — (99) arriére. — (1000 drolt avant. —
03) gaoche arribre, — (104} droit. — (105) gauche. — (106) droit. —, (1072
{1100 Timken, — (111) GM.C. — (112) Timken 2788, — (113) 2720, — {114} Ken
pes 353-2, A2, ete.. — (118) types 352-A1, B1, ete.. — (119)

121) Hy att 100832, — (1I2) Hyatt 10883-R.
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QUELQUES CONSEILS DE CONDUITE

Au démarrage, lorsque le moteur est froid, tirez d'en-
wiroh 1 em le bouton des gaz (Throttle). Ceci n'est pas
nécessaire loragque le mateur eat choud,

Tirer le wolet a‘alr de départ (Choke).

Le rvaleli s'obtient en véplant convengblement les deuy
tireties.

11 est recommandé de lalsser le moteur s'échauffer
léghrement (environ 160° F).

La consommation d'essence peut paraitre élevéa. IN'ou-
hlions pas que ces véhicules étant destinés & une utilisation
militaire, une surpuissance importante peut #tre demandec
AU motaur.

Afin d'obtenir une consommation normale, il faut avant
1out g'astreindre & ne pas dépasser un plafond limite (70 km.-
heure su maximum), Eviter également les accélérations
rapides, lea montées de cotes 4 grande vitesse, l'usage
exceasif des freins, ete..

Pédales et commandes diverses

Les pédales d'accélératenr, de frein, d'embrayage et le
Jevier de changement de vitesses sont a leur place normale,
La commande de 1a boite de transfert eat volsine du
levier de ghangement de vitesses. Cette commande posséde

PouR AMTA LE YEHICULE, LFS
ROUES EFANT ELLRS-HEWE
MOTRICES, LE TREUIL DOM-ETRE
EN PETITE YITESSE, LA BOITE
DE YITESSE EN PREMIERE
ET LA BOITE Df TRARSFERT

EM WITESSE LEWTE,

LA CONSERVATION DU WEWI-

CULE ET DU TAEIAL DEMANDE
GUE LE TRIAL 3047 UTILISE

SUR BOWNE ROUTR
4 DUME ET SECHE

DEBRAYER L'ESSIEU AVANT MOTEUR
POUR  UTILISATION

b EMBRAYER UESSIEY AVANT MOTEUR
oUR UTILISATION EM BEHORS DES ROUTES
COTES ABAUPTES OU REMSAOUAGE DFFICTE Bl POUR AMER LE WEHICULE LES
ROUES ETAMT ELLES-MEME
MOTAICES, LE TREUIL DOIT-ETRE
EM PETITE WITESSE,LA BOITE
OE VITESSE IN PHEMIERE
E7 LA BOITE DE TRAMSFERT
EM VITESSE LEMTE.
LA CONSERVATIDN DU WENMI=
CULE ET DU TREUIL REMAMDE
QUE LE TREUIL SO UTILIZE
DANS CHAQUE EAS, AUX
CONDITIONS DE REGULATION
APPROPRIEES,

DEBRAYER L'ESSIEU AYANT MOTEUR
POUR UTILIZATION SaM BOMNE ROUTE
- CA'RE EV JECHE

En haut ; diggramme des
leviers pouwr camion-bémne
avec trewdl.

Ci-dessua : diegramme des
léviers pour camion auee
treudl,

Ci-contre ; diggramme dea
levigrs pour comioh JaRE
trewi] of sans BEARL

DEBRATER L'ESSIEU AWANT MOTEL
POUR UTILILATION SUS BOMNE P
DuRE T SICHE

une barre de conjugaison gui empéche de se servir du
réducteur lorsgue l'esslen n'est pas embrayé en position
maotrice.

Le levier d'embeavage ot de débrayage de l'egsieu avant
est situé aw centre de la cabine,

Liutilisation de ces leviers est donnée de fagon précise
par les figures ci-dessous.

Manceuvre de la boite de transfert

Le lovier de la boite de transfert devra impérativement
dtre manceuveéd & Uarret,

a} Marche avec les essleux arriére moteurs seols.

La boite de transfert doit &tre obligatoirement en
grande vitesse. Le levier de l'essien avant moteur doit
gtre & la position « Outs.

Me jamais utiliser la petite vitesse de Ja bolte de
transfert.

By Marche avec les essieux avant et arriére moteurs.

Placer le levier.de l'essieu avant dans la position « TN ».
A ce moment seulement, amener la levier de la boite de
transfert en petite ou en grande vitesse selon le cas.

NOTA. — Nutiliser l'essleu avant moteur que sur ter-
raln difficile, route glissante ou pendant un remorgqUage.

Le débravage de lessien avant motear ne nécesalte
aucune précaution spéciale sl la boite de transfert eat en
grande vitesse, Lorsgu'elle est en petite vitesse, passer en
grande avant de débrayer 1'esafew.

Organes annexes

I. TREUIL. = L& treull & moteur, situé A l'avant du
véhloule, est commandé par un levier placé dans la cabine

Ce levier peut tre amené dans les positions de:

Vitegse lente, marche arriére, grande vitesse, dans le
cas des camiond munis sedlement de treulls

Marche arriére, vitesse lente, grande vitease, dans le
cag de camions-bennes & wérins hydrauliques.

Lo treuil porte en coutre un levier permettant le dé-
brayage pour I'utilisation du trewll & la main, Ce levier
comporte une position de sécurité.

II, BENNE BASCULANTE., — Pour basculer la benne :

) Mettre la fermeturs du heyon en position d'ouwver-
ture :

by Débrayer le moteur;

¢d Mettre le levier de prise de mouvement en position
embrayée « IN & ;

) Placer la commande de la vanne de pompe en posi-
tion montée (position centrale « Ralse )

¢} Embrayer l= moteur en accélérant légirement. Le
virin sarriteras automatiquement lorsque Ia benne atteln-
dra sa levée maxirmum ;

{} Quand le vérin est & bout de course, débrayer le
moteur et mettre le levier de prige de mouvement dans la
position débrayée « out ».

Ne pas utilizer le véhicule avec la prise de mouvement
dans la position cmbrayée ¢ IN », saul dans la cas d'épan-
dage,

Pour balsser la benne -

) Plager -la commande de la vanne de pompe dans
la position de descente (vers larrlére eLowers).

L.a descente de la benne peut dtre ralentie en manceu-
vrant rapidement ce levier vers l'avant.

Dans le cas d'épandage :

g} Lewer la henne comme- précédemment, de fagon que
l¢ chargement ne passe pas par-dessus le hayon |

b} Placer le levier de vanne en position de levde (vers
l'avant « Hold »} ;

¢) Passer en premiére vitesse, mettre la bolte de trans-
fort =n petite vitesse, et démarrer en maintenant la prise
de mouvement engagee :

d) Pour continuer le bre épandage, lever de fempa en
temps la henne en placant le levier de vanne en position
montés « Raise s, puls en le ramcnant a-la position levéa
« Hold » ;

¢) Leépendagé terminé, arréter le véhleule ot ramener
la prise de mouvement 4 la poaition c Duks;

{1 Baisser la benne comme précédemment.

MOTA. — Le vérin de benne est établi pour lever une
charge normale de 25 tonnes. Une marge de securité
permet de lever jusqua 3.0 tonmnes. Au-dessus de cette
charge. le by-paszs fonetlonnern automatiquement et la
benne sa le l&vera pas,

gi. dans le but'd'augmenter la charge, on blogualt le
by-pass. le vérln se trouveralt rapidement hors d'usage.
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